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Rund um die Innenstadt in Bad Dirkhaim stehen den Blrgerinnen
und Blirgern sowie Touristen eine Vielzahl an F’arlvfrnrjghr:hke\ten_
grofitenteils zudem kostenfrei, zur Verfligung. Das Parkleitsystem
welches 2000 dberarbeitet und durchgangig ermeuert wurde. wird
seitdem bedarfsgerecht erganzt und verbessert

Da der Parkraum einerseits begrenz!, andererseits der
Flachenanspruch fiir die zu parkenden Fahrzeuge immer héher
wird, kommt es zu den téglich erlebbaren Auswiichsen des
llegalen Parkens, wie z.B. auf Geh- und Radwegen, in
Kreuzungsbereichen oder in Halteverboten. Mit diesem Verhalten
werden die berechtigten Anspriiche anderer Strallennutzer, z.B
nach Verkehrssicherheit oder Aufenthaltsqualitat missachtet und
eingeschrankt

Doch ebenso wichtig sind die Parksituationen in den einzelnen
Straften. Der dort herrschende Parkdruck ist teilweise enorm und
uber eine Entspannung kann im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
ebenso nachgedacht werden
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Das bestehenden OPNV-Angebot
bewertet werden. Momentan ist
Rhein-Haardtbahn sowie den B
Anbindungen, Fahrplane, Verk

Reisegeschwindigkeit und Ers
werden.

soll im Mobilitatskonzept dargestellt und
dieser durch die Deutsche Bahn AG, die
usverkehr abgedeckt. Besonders die
nopfung mit anderen Verkehrsmitteln,
chieung des Stadigebietes sollen betrachtet

Die Deutsche Bahn AG betreibt zwei Haltepunkte in Bad Darkheim. Es
bestehen Verbindungen nach Neustadt an der Weinstrale, Grinstadt und
Frankenthal im Halbstundentakt, wo ein Umstieg in den Fernverkehr der DB
AG, aber auch in das S-Bahn-System der Metropol-Region Rhein-Neckar
vorhanden ist. Mit der Stralenbahnverbindung der Rhein-Neckar-Verkehr
GmbH wird vom Bahnhof Bad Dirkheim, tber Ludwigs hafen-Oggersheim
der Hauptbahnhof von Mannheim umsteigefrei erreicht.
Der Stadtlinienverkehr Bad Diirkheim ist eingebunden in den
Verkehrsverbund Rhein-Neckar (VRN). Im Rahmen dessen wird auch ein
Ruftaxi angeboten, welches eine halbe Stunde vor der
gewunschten Abfahriszeit telefonisch bestelit werden kann.
Zukiinftig ware auch eine Mobilitatszentrale vorstelibar, die zB. in
Bahnhofsnahe eingerichtet werden kann. Mobilitatszentralen sind
Serviceeinrichtungen, die Informationen und Dienstleistungen rund um die
Mobilitat anbieten und verkehrsmitteliibergreifend bindeln.
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Bundesweit betrachtet ist der Verkehr fiir ca. 20 Prozent der CO,-
Emissionen verantwortlich, so dass in diesem Bereich Mainahmen
zum Klimaschutz erforderlich sind. In Bad Dirkheim wurde der
Bereich Mobilitat im Hinblick auf CO,-Reduzierungspotentiale noch
nicht systematisch untersucht.

Schnelles, koordiniertes und konzentriertes Handeln soll fur Bad
Diirkheim durch ein klimafreundliches Mobilitatskonzept ermdglicht
werden. Dieses soll helfen, direkt nach der Konzeptphase mit der
Umsetzung geeigneter Manahmen zur Verminderung des CO,-
Ausstoftes beginnen zu kénnen.

Luftschadstoffe oder Verkehrsldrm belasten zunehmend die Umwelt
und miissen zukiinftig kritisch betrachtet und Gegenmafnahmen

entwickelt werden.

Haben Sie noch weitere Ideen und Anregungen zum Thema
Mobilitat, die nicht zu den Themen an den anderen Stellwanden
passen?

Bitte notieren Sie diese hier, damit bei der Erstellung des Mobilitéts-
konzeptes alle relevanten Themen berticksichtigt werden kénnen.
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