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Ausgangssituation Verkehrsverhalten:

Verteilung der Personenfahrten auf den MIV und OV

Quell-, Ziel- und Binnenverkehre in Bad Dirkheim (Durchgangsverkehre ausgenommen)

95,9 % MIV

m Kfz = Stadtbus =~ Regiobus = SPNV
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4,1 % OV

= Abschatzung des Modal
Splits zwischen Pkw und
OV-Nutzung aus Daten des
Verkehrsmodells und
Fahrgastdaten

= Zu Ful3- und Radverkehr
liegen keine Daten vor
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(Realistisches) Einsparpotenzial von CO,-Emissionen durch

Verkehrsverlagerung auf den Ful3- und Radverkehr (Jahr)

Binnenverkehr Bad Dirkheim - kumulierte Anteile (keine Quell-, Ziel- oder Durchgangsverkehre)

FuR- und
Radverkehr
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Davon Verlagerung
auf den Radverkehr

Davon Verlagerung
auf den FuBverkehr

® Das realistische
Einsparpotenzial entspricht
dem Jahres-CO,-Ausstol}
fur Mobilitat von 746
Durchschnittsburgern

Annahmen:

®» 1129 C02-Ersparnis pro zurtickgelegten
Kilometer zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
anstatt mit dem PKW* nach UBA 2016,
Tremod 2017

» PKW-Besetzungsgrad = 1,2
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Definition Innenstadt
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Projektstruktur

Bestandsanalyse

Zieldefinition

!

!

Mallhahmenebene

1

Leitlinien Leitlinien
Radverkehr FuRRverkehr

Malnahme Malnahme

2

Leitlinien Leitlinien Leitlinien
flieRender Kfz- ruhender Kfz-
Verkehr Verkehr
Malnahme MalRnahme Malnahme Malnahme
3 5

Zielebene

Planungs-

grundsatze/
Ziele
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Bewertung und Priorisierung

der MalRnahmen

Klimafreundliches Mobilitatskonzept
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Planungsgrundsatze / Ziele

Nachhaltig
mobll

Erh6hung der
Verkehrssicherheit
(Fokus auf schwache
Verkehrsteilnehmer)

Verbesserung der
Erreichbarkeit
(lokal / regional)

-
Veranderung des Modal
Splits zugunsten des
Umweltverbundes
\
(
Steigerung der
Aufenthaltsqualitat /
Attraktivierung des
Stadtraums
\
(
Konsistente
zusammenhangende
StralRenraumgestaltung
\_

Reduktion von
Emissionen
(Luftschadstoffe / Larm)

Reduktion vermeidbarer
Fahrten

Dadurch werden die Standortqualitat gestarkt, Erreichbarkeit erhont,

Lebensbedingungen verbessert und Umweltwirkungen reduziert.
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FuRverkehr

BESTANDSANALYSE e
und
LEITLINIEN

ruhender
Kfz-Verkehr

Q16

Nahverkehr

Neue
Mobilitat
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Bestandsanalyse

=y

Parkraum-
erhebung

Verkehrs-
zahlungen

)
O
O

Radverkehrs-
konzept

&

Verkehrs-
modell
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Birgerforen

Ortsbe-
gehungen

Input Politik/
Verwaltung

Interaktive
Onlinekarte

_o?
&)

=
=
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Starken-Schwachen-Profil Radverkehr Starken

% Schwachen »

FAZIT

® Eine Radinfrastruktur ist vielerorts vorhanden, aber es fehlt ein Ubergreifendes Konzept zur Herstellung
einer sicheren und dabei direkten Radwegefliihrung.

» \Wo eine Radinfrastruktur besteht, fokussiert diese auf die (subjektive) Sicherheit des Radfahrers, z.B.
durch die Fuhrung im Seitenraum. Dadurch ist die Benutzung der Infrastruktur umstandlich und fihrt zu
Zeitverlusten.

® Das Radverkehrssystem muss insbesondere im Hinblick auf ziigige und dabei sichere Verbindungen
attraktiviert werden, um im Alltagsverkehr konkurrenzfahig zum Pkw zu sein.

® Das Fortbewegungsmittel Rad muss an Akzeptanz gewinnen.
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Leitlinien Radverkehr

2

% Radverkehr

Bestimmung eines Radwegenetzes mit einheitlichen Anforderungen an
den Radwege-Entwurf

Direktheit der Radwegeverbindungen verbessern

Verbesserung des Fahrradparkens

\Radverkehr sichtbarer machen und Image verbessern /
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Starken-Schwachen-Profil Fullverkehr Starken

Schwachen »

FAZIT

» [Fast alle Ziele sind fulR3laufig erreichbar

» Gehwege sind teilweise zu schmal bzw. missen mit anderen Verkehrsteilnehmer geteilt werden
» Es fehlen sichere Querungsmaglichkeiten

= Nur wenige behindertengerechte Ausstattungen im Stadtgebiet vorhanden
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Leitli

nien FulRverkehr

O

FuRverkehr

]

-

FulBwegenetz definieren und verbessern
Platzangebot fur Fuldganger ernéhen
Herstellung von Barrierefreiheit

\_

/
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Starken-Schwachen-Profil flielfender Kfz-Verkehr Starken

Schwachen

FAZIT

» Das Stadtgebiet ist verkehrlich gut erschlossen
e Bundes- und Landesstral3en mit vielen Anbindungen
® |n der Regel geringe Reisezeitverluste an Knotenpunkten

» Die Stralenraumaufteilung vieler Straf3en bevorzugt den Kfz-Verkehr gegentiber den sonstigen
Verkehrsteilnehmern (breite Fahrbahnen, schmale Geh- und Radwege)

® Einige StralRen bzw. Stral3enabschnitte haben im Verhaltnis zur verfugbaren Stral3enbreite und der
Umfeldnutzung sehr hohe bzw. zu hohe Verkehrsbelastungen
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Leitlinien flieldender Kfz-Verkehr

@

flieRender
Kfz-Verkehr

G

4 N

Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf Erschlie3ungsstrafl3en
Reduktion des vermeidbaren Verkehrs in der Innenstadt

StralRenraumaufteilung unter Berlcksichtigung aller
Verkehrsteilnehmer
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Starken-Schwachen-Profil ruhender Kfz-Verkehr Starken

a Schwachen

» |Insgesamt stehen in Bad Durkheim viele 6ffentliche Stellplatze und Parkplatze zur Verfiigung

FAZIT

» Die zentralen Parkplatze (z.B. Wurstmarktplatz) konnten intensiver genutzt werden
® |n einigen Stral3en muss das Parken neu geordnet werden

« Zur Verbesserung und Neueinteilung des Stralenquerschnittes

» Zur Verbesserung des Verkehrsflusses

® Eine Verbesserung der Ausweisung der Parkplatze (Parkleitsystem) insbesondere in Verbindung mit
den notwendigen Umleitungsbeschilderungen bei den Veranstaltungen ist anzustreben
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Leitlinien ruhender Kfz-Verkehr

ruhender
Kfz-Verkehr

e 4

4 N

Steuerung der Parksuchverkehre

Ordnung des Kfz-Parkens im offentlichen Stral3enraum

Verhinderung widerrechtlichen Parkens

\_ /
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Starken-Schwachen-Profil Offentlicher Nahverkehr Starken

Schwachen

FAZIT

» Es ist eine gute Anbindung der Innenstadt durch den Schienenverkehr gegeben sowie eine
Grundbedienung der Ortsteile mit dem Busverkehr

® Die Ortsteile sind in den Nebenzeiten zum Teil schlecht oder gar nicht angebunden
= Der OPNV in Bad Durrkheim hat gute Ausgangsvoraussetzungen, aber noch Entwicklungspotential

» Der Modal Split (aus Schatzung anhand der Nutzungszahlen) ist im Vergleich zu anderen Stadten und
iIm Verhaltnis zum Angebot eher gering
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Leitlinien Offentlicher Nahverkehr

©

Offentlicher
Nahverkehr

_a

[Attraktivierung des Offentlichen Nahverkehrs J
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Starken-Schwachen-Profil Neue Mobilitat Starken

Schwachen

FAZIT

» Der Bahnhof blindelt heute schon viele verschiedene Verkehrstrager und bietet gute
Voraussetzungen, die Intermodalitat auszubauen

» Dorfliche Strukturen der Ortsteile beglnstigen eine hohe Akzeptanz von Ride-Sharing-Konzepten
(z.B. Mitfahrerbéanke)

» Tourismus als Erstanwender bietet Potenzial zur Etablierung von Sharing- und Verleih-Angeboten
» Elektromobilitat ist im Stadtbild nicht prasent (Multiplikatoreffekt)
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Leitlinien Neue Mobilitat

®)

Neue
Mobilitét

]

r

\_

Forderung Ride-Sharing
Forderung der Elektromobilitat und Intermodalitat
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