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Verortung Schltsselprojekte
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Radverkehrshauptrouten
FuRverkehrshauptrouten
FulRgangergquerungen
Parkleitsystem
Geschwindigkeitskontrollen

Haltestellenattraktivierung
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Verortung Schltsselprojekte
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Bahnhofsumfeld

O Probleme/Voraussetzungen

O Anbindung der Stadtteile an den Bahnhof mit dem
OPNV hat Verbesserungspotenzial (Umsteigezeiten,
Bedienung Schwachverkehrszeiten)

O Vorhandene Einrichtungen verschiedener
Verkehrsmittel: Bus, Bahn, Fahrradstellplatze, P+R

O Potenzial fiir stéarkere Férderung der Intermodalitét
und fur Sharing-Systeme

O Mangel an qualitativ hochwertigen und
diebstahlsicheren Fahrradabstellanlagen

O Barrierefreiheit nur an RHB-Haltestelle gegeben
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Bahnhofsumfeld

O Probleme/Voraussetzungen O MaRnahmen
O Anbindung der Stadtteile an den Bahnhof mit dem O Einfiihrung regelmaRiger und auf den SPNV besser
OPNV hat Verbesserungspotenzial (Umsteigezeiten, abgestimmter Abfahrtszeiten im Busverkehr (mittelfristig)
Bedienung Schwachverkehrszeiten) O Bessere Bedienung der Stadtteile im Busverkehr in den
O Schwachverkehrszeiten und am Wochenende (mittelfristig)

O Installation einer digitalen Fahrgastinformation fiir alle OV-

O Angebote (Bus, RHB, DB) (kurzfristig)
O Linie Fahrten je Tag und Richtun  Betriebsdauer in Stunden
Wochentags Wochenende Wochentags Wochenende

453 25 10 15 11

o) 485 16 4 13 8

486 17 4 13 10

487 10 0 12 0

488 10 4 10 7

R4% 70 70 18 18

RNV 4 36 20 20 20
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Bahnhofsumfeld

O Probleme/Voraussetzungen O MaRnahmen

~

O O Aufbau einer Mobilitatszentrale, angedockt an bestehende
Institution z.B. DB-Schalter, Kiosk (mittelfristig)
OAMobi-HubAatsVerkn¢egpfuqugd des Mot

O | nf ormati onsangebots als APr o«
(mittelfristig)
O Potenzial fiir starkere Forderung der Intermodalitét O Einfuihrung von Car-/Bike-Sharing-Systemen (mit E-
und fur Sharing-Systeme Fahrzeugen) (mittelfristig)
O O Installation von Ladestationen an P+R Parkplatzen
(kurzfristig)
O O Preisliche Attraktivierung der P+R-Parkplatze durch

Einfihrung eines OV-gekoppelten P+R-Tickets (mittelfristig)
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Bahnhofsumfeld
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Bahnhofsumfeld

O Probleme/Voraussetzungen

~

O

O Mangel an qualitativ hochwertigen und
diebstahlsicheren Fahrradabstellanlagen

~

O

consult.ptvgroup.com

O MaRnahmen

O Hochwertige, tiberdachte frei zugangliche Abstellanlagen
plus Fahrradparkhaus (gesicherter Zugang A Schutz vor
Diebstahl und Vandalismus), Sichtbarmachung des Angebots
(kurzfristig)

O Installation von 6ffentlich zugénglicher Ladestation fiir E-
Bikes - evtl. zusatzlich an abschlie3baren Abstellanlagen

(kurzfristig)



Bahnhofsumfeld i Beispiele

O Fahrradparkhaus Wiesloch

OMonatsparken: 60U

OJahresparken: 70040

O Fahrradparkhaus Diiren

OMonatsparken: 16010
OJahresparken: 15540
OLei hradeB3:0u7,/50ag

Quelle: move2l.de

O Reparaturservice

O Kooperation mit lokalen Fahrradhandlern?
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Bahnhofsumfeld

O Probleme/Voraussetzungen O MaRnahmen

O O Verkniipfung der Haltestellen und Markierung des
Wartebereiches tber Blindenleitlinien (an Bahnsteig
MalRnahmen nur durch DB Station&Service AG mdglich)

O O Belag und Absenkung Bordsteine an Ubergangen zwischen

Gehweg und StraRenraum (Pflasterung) prifen
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O Barrierefreiheit nur an RHB-Haltestelle gegeben
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Bahnhofsumfeld

O Folgen/Auswirkungen
Obessere Verkniipfung der Verkehrsmodi des Umweltverbundes
O Starkung des FuRR- und Radverkehrs sowie des OPNV, Erhthung der Konkurrenzfahigkeit zum Pkw
O Verbesserung der Anbindung der Stadt an den Bahnhof
Ol ntegration von Formen der Neuen Mobilit2t und Nutzung ¢

O Aufwertung des Bahnhofsumfeldes als Tor zur Stadt
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Verortung Schltsselprojekte
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Philipp-Fauth-Stral3e / Mannheimer Stralde

O Probleme/Voraussetzungen

O Schlechte Querbarkeit zwischen Innenstadt und
Bahnhofsareal bei bestehendem Querungsbedarf

Okeine direkte Verbindung zwischen Bahnhof und
Ful3gdngerzone

O Barrierewirkung

O Enger StraRenraum, den sich verschiedenste
Verkehrsmittel teilen (Bus, Tram, Kfz, Rad, Ful)

O Radverkehr wird mit FuBverkehr in engem

Seitenraum und mit Kfz gefiihrt, ist aber

Hauptroute des Radverkehrs
O Tempo 50 bei kurviger, uniibersichtlicher Strecke,
Ruckstau an Ampel im Kurvenbereich

O Hohes Verkehrsaufkommen von etwa 10.000

Seite 15
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Philipp-Fauth-Stral3e / Mannheimer Stralde
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Philipp-Fauth-Stral3e / Mannheimer Stralde

O Nordlicher Bereich

O Hauptproblem schlechte Querbarkeit und
Ful3- und Radverkehrsfiihrung

—t

k- ,thengruﬁdiage: google.maps

5
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Philipp-Fauth-Stralde - nordlich / Mannheimer Stralde

O Probleme/Voraussetzungen O MaRnahmen
O Schlechte Querbarkeit zwischen Innenstadt und O Umgestaltung von Teilbereichen nach dem Shared-Space-
Bahnhofsareal bei bestehendem Querungsbedarf Gedanken (mittelfristig)
Okeine direkte Verbindung zwischen Bahnhof und O Umsetzung von Barrierefreiheit mit Blindenleitlinien
Fuldgangerzone (mittelfristig)

O Barrierewirkung

O Enger StraRenraum, den sich verschiedenste
Verkehrsmittel teilen (Bus, Tram, Kfz, Rad, Ful3)

O Radverkehr wird mit FuBverkehr in engem
Seitenraum und mit Kfz gefiihrt, ist aber
Hauptroute des Radverkehrs

O Tempo 50 bei kurviger, uniibersichtlicher Strecke

OHohes Verkehrsaufkommen von etwa 10.000

Kfz/Tag, Tendenz steigend



Philipp-Fauth-Stral3e - nérdlich / Mannheimer Stral3e

O Shared-Space-Gedanke

O Gestaltungsprinzip, aber keine festgelegte
Gestaltungslésung

. Y o AN O Elemente: Aufpflasterung, einheitliche

Iﬂnej:rstadt,, . L B = - " : ——ry Oberflachengestaltung, weiche Grenzen
NS A “ g e - et el Z O In partizipativen Planungsprozessen

ergebnisoffen zu gestalten

Ziel ist
Oeine starkere Riicksichtnahme der
Verkehrsteilnehmer untereinander und
Odie verschiedenen Funktionen in ein

Gleichgewicht zu bringen
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Philipp-Fauth-Stral3e - nérdlich / Mannheimer Stral3e

O Vergleichbare
Ausgangssituation
ORudersberg: 11.200 Kfz/Tag
OBad Diirkheim: ca. 10.000 Kfz/Tag

(12.300 ab Wasserhohl)

O Beide StraRen sind LandesstralRen

Quelle: http://www.ortsdurchfahrt-rudersberg.de/

Rudersberg—- vorher
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Philipp-Fauth-Stral3e - nérdlich / Mannheimer Stral3e

O Wirkungen Rudersberg

O Verkehrsaufkommen -30%

O SV-Anteil von 7% auf 4%
gesunken

O Larmminderung

ORiickgang Verkehrsunfélle

Quelle: http://www.ortsdurchfahrt-rudersberg.de/

SR
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Philipp-Fauth-Stral3e - nérdlich / Mannheimer Stral3e

Rudersberg - vorher

Quelle: http://www.ortsdurchfahrt-rudersberg.de/
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Philipp-Fauth-Stralde - nordlich / Mannheimer Stralde

O Folgen/Auswirkungen
O Geschwindigkeitsreduktion
O Erhdhung der Verkehrssicherheit
O Fahrradverkehr kann im Mischverkehr fahren
O Querbarkeit und Barrierefreiheit fiir FuRverkehr in Richtung Post und FuRgéangerzone stark verbessert
O StraRenraumaufwertung/ -ordnung, tibersichtliche Gestaltung des StraRenraums
O Erweiterung des FuRgangerbereichs in der Achse Stadtplatz i Bahnhof
O Entfall der Anforderungs-Ampel fiir FuRganger (Ampelanlage fiir RHB bleibt bestehen)
O Hierdurch Verflissigung des Verkehrsablaufs fiir Kfz
O Optische Aufwertung des StraRenraums
O Ggf. Wegfall der Parkstande vor Post

O Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Strecken

consult.ptvgroup.com



Philipp-Fauth-Stral3e - nérdlich / Mannheimer Stral3e

\ )

O Philipp-Fauth-StraRe

Oca. -15% Verkehrsaufkommen (- 1.600
Kfz/Tag)

O Verlagerungswirkungen

O Verlagerung insbesondere auf B271 und

in Wasserhohl

N

Tempo 30 Philipp-Fauth-StraRe
Differenz zu Bestand (Kfz/Tag)

- Abnahme
- Zunahme

[— E—— S—
0 60 120 180 240 300 m
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Philipp-Fauth-Stral3e - nérdlich / Mannheimer Stral3e

Wirkungsabschéatzung Kfz-Aufkommen O Philipp-Fauth-StraRRe

O- 20% Verkehrsaufkommen

(- 2.000 Kfz/Tag)

O Verlagerungswirkungen

O Verlagerungseffekt auf

Wasserhohl kann mit Einfihrung
VISUM-Plot wie hier + Tem po 30 auf von Tempo 30 auf Wasserhohl

Wasserhohl und Friedelsheimer Stralle und Friedelsheimer StraRe

abgeschwécht werden

O Verlagerungseffekte im Fronhof:
Herkunft der Verkehre und ewvtl.
flankierende Mal3hahmen zu

prifen
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