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Planungsgrundséatze / Ziele
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Nachhaltig
mobll

Erh6hung der
Verkehrssicherheit
(Fokus auf schwache
Verkehrsteilnehmer)

Verbesserung der
Erreichbarkeit
(lokal / regional)

Reduktion von
Emissionen
(Luftschadstoffe / Larm)

Reduktion vermeidbarer
Fahrten

Dadurch werden die Standortqualitat gestarkt, Erreichbarkeit erhoht,

Lebensbedingungen verbessert und Umweltwirkungen reduziert.
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Planungsgrundsatze / Ziele

O Reduktion von Emissionen (Luftschadstoffe / Léarm)

OBad Diirkheim hat als Kurort einen hohen Erholungswert wobei die Faktoren
Gesundheit und Ruhe eine gewichtige Rolle spielen.
O Eine geringe Emission von Luftschadstoffen und Larm ist damit ein wichtiges

Kriterium, um diesem Anspruch gerecht zu werden.

O Erhdéhung der Verkehrssicherheit (Fokus auf schwache
Verkehrsteilnehmer)
O Viele StraRen in Bad Diirkheim zeichnen sich durch fiir die Pfalz typische
verwinkelte und enge Gassen mit schmalen Querschnitten aus.
OEine verkehrssichere Ausgestaltung dieser Strecken ist wichtig, um dort fiir alle

Verkehrsteilnehmer ein sicheres Fortbewegen zu gewahrleisten.



Planungsgrundsatze / Ziele

O Verbesserung der Erreichbarkeit (lokal / regional)

O Bad Diirkheim befindet sich in der Metropolregion Rhein-Neckar im
Einzugsbereich mehrerer Grof3stadte. Innerhalb der Stadt ist die Nahmobilitat
mit ihren kurzen Wegen von grol3er Bedeutung.

OEine gute Erreichbarkeit der lokalen und regionalen Ziele ist durch

komfortable, direkte und widerstandsarme Verbindungen zu erreichen.

O Reduktion vermeidbarer Fahrten

O Die Innenstadt sowie die zahlreichen Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen
stellen sensible Gebiete dar, die es zu schitzen gilt.
OEine Reduktion des Verkehrs auf ein Minimum kann diese schiitzenswerten

Gebiete von vermeidbaren Emissionen weitgehend freihalten.



Planungsgrundsatze / Ziele

O Steigerung der Aufenthaltsqualitat / Attraktivierung des
Stadtraums
OBad Diirkheim ist als Kurstadt an der Weinstral3e ein wichtiges Ziel fiir den
Tourismus, bietet aber auch fur seine Einwohner einen attraktiven Wohnort.
O Eine hohe Qualitat des Stadtraums mit attraktiven StraBenrdumen kann den

Tourismus- und Wohnstandort Bad Durkheim starken.

O Veranderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbundes

OIn Bad Diirkheim bestehen aufgrund seiner Kompaktheit zu vielen zentralen
Zielen kurze Wege.
OEine Verlagerung vieler Wege auf den Fuf3- und Radverkehr sowie den

Offentlichen Nahverkehr bietet ein hohes Potenzial.



Planungsgrundsatze / Ziele

O Konsistente zusammenhangende StralRenraumgestaltung

O Die StraRBenraume in der Stadt sind sehr vielfaltig und differenzieren sich von
engen Gassen bis hin zu breiten Hauptverkehrsstral3en aus.

OFur eine sichere und verstandliche Nutzung der StraRen fiir alle ist eine
einheitliche und durchgehende Fuhrung fur alle Verkehrsteilnehmer

unabdingbar.
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Leitlinien Radverkehr

éestimmung eines Radwegenetzes
mit einheitlichen Anforderungen an
den Radwege-Entwurf

Radverkehr

Direktheit der Radwegeverbindungen -
verbessern

Verbesserung des Fahrradparkens

Radverkehr sichtbarer machen und

Qnage verbessern /
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Leitlinien Radverkehr

RAL. Bestimmung eines Radwegenetzes mit einheitlichen Anforderungen an den Radwege-Entwurf

Ein nachhaltiges und vollstandiges Konzept zur Radwegefihrung bendétigt neben der Definition von Hauptrouten
Anforderungen an die gesamte Netzkonzeption bezuglich der gleichberechtigten Nutzung des Stral3enraums,
einer intuitiven Verstandlichkeit der Radwegefihrung und Sicherheitsmalinahmen.

Maogliche Instrumente daflr sind.:

O Anforderungsdefinition zur Fiihrungsform:
O Bei Tempo 50: beidseitiger Radfahrstreifen oder eigenstandiger Radweg; Minimalldsung an Engstellen: Schutzstreifen

O Bei Tempo 30: Mischverkehr oder kombiniertes Angebot (+ Piktogramme)
O Bestimmung von sonstigen Anforderungen an Haupt- und Nebenrouten (Fiihrung + Markierung an Querungen und

Engstellen, Winterdienst, Beleuchtung, Richtungsbeschilderung)
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Leitlinien Radverkehr

RAZ2. Direktheit der Radwegeverbindungen verbessern

Da die Zeit der wichtigste Faktor bei der Verkehrsmittelwahl ist, missen Radwegeverbindungen maoglichst direkt
und widerstandsarm sei, so dass auf Kurzstrecken das Verkehrsmittel Fahrrad attraktiver als der Pkw ist.

Maogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Offnen von direkten Wegeverbindungen

O Aufhebung der Benutzungspflicht auf geteilten Geh- und Radwegen
O Mitbenutzung landwirtschaftlicher Wege

O EinbahnstraRen freigeben

O Haufiges Wechseln der Fiihrungsform und Fuihren tiber FuRganger-Infrastruktur vermeiden
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Leitlinien Radverkehr

RAS3. Verbesserung des Fahrradparkens

Qualitativ hochwertige Abstellmdglichkeiten bilden neben dem Streckennetz eine wichtige Grundlage fir die
Attraktivierung des Radverkehrs. Gute Parkmoglichkeiten sind zudem zentral fur den Erfolg von B+R-Angeboten.

Maogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Hochwertige Abstellanlagen an zentralen Orten
O Hochwertige, tiberdachte Abstellanlagen u.a. mit abschlieRbaren Boxen an Umsteigepunkten

O Abstellanlagen in unmittelbarer Néhe von wichtigen Zielen des Radverkehrs (Geschéfte, Supermarkte, touristische Ziele)
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Leitlinien Radverkehr

RA4. Radverkehr sichtbarer machen und Image verbessern

Es ist wichtig das Verkehrsmittel Fahrrad in den Fokus des (Alltags-)Verkehrs in Bad Durkheim zu rucken.
Maogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Sichtbarere Ausgestaltung von Radverkehrsanlagen wie Markierungen, Piktogramme

O Pedelec-Aktionen / Kauf-Anreize

O Pedelec-Verleihsystem, u.a. fir Nutzung durch Touristen

O Informationsmaterial tiber Rad-Infrastruktur

O Unterstiitzung der Umsetzung eines barrierefreien Radwegenetzes (erganzt!)
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Leitlinien Fuldverkehr

FulRwegenetz definieren und
verbessern

Platzangebot fiir FuRganger erhthen

Herstellung von Barrierefreiheit

\_
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Leitlinien Fuldverkehr

FUL. FuRBwegenetz definieren und verbessern

Direkte, umwegfreie Wege sind fiur den Ful3verkehr besonders wichtig. Fokus ist das Herstellen direkter und
sicherer FuRwegeverbindungen zwischen allen zentralen Einrichtungen.

Maogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O FuRwegehauptrouten definieren und priorisiert ausbauen

O FuRgéangeriiberwege einrichten wo sie fehlen und verbessern wo sie unzureichend sind

O Vollstandige und einheitliche Beschilderung entlang der Hauptrouten einrichten

O Schulwegpléane bei Planung beachten und Maf3nahmen umsetzen

O RegelmaRigen FuRverkehrs-Check durchfiihnren A Einbeziehung der Birger in die standige Weiterentwicklung

O Einbindung und Starkung der touristischen Rund- und Wanderwege (erganzt!)
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Leitlinien Fuldverkehr

FU2. Platzangebot ftr FuRganger erhdhen

Jede Stadtstral3e soll auch fur Ful3ganger sicher begehbar sein. Daher sind Gehwege hinreichend zu
dimensionieren und insbesondere Engstellen verkehrssicher auszugestalten. Mdogliche Instrumente zur
Umsetzung sind:

O Gehwege ausbauen, mdglichst auf Regelbreite

O gemeinsame Geh- und Radwege mit Nutzungspflicht vermeiden

O Umgestaltung von Eng- und Konfliktstellen z.B. nach Shared-Space-Gedanken

O Einbeziehung von Bewohnern, insbes. Kindern, in die Verkehrsplanung zur Weiterentwicklung und Aufwertung freier

Str aCenfl2chen. als °ffentlich nut zbar e i TRaSISimENEEENTE. Konz
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Leitlinien Fuldverkehr

FU3. Herstellung von Barrierefreiheit

Mobilitatseingeschrankte Personen durfen nicht von der gleichberechtigten Verkehrsteilnahme ausgeschlossen
werden, dies gilt besonders bei Querungen des Kfz-Stroms. Daher soll die gleichberechtigte Nutzung des
Verkehrsraumes fur alle Personengruppen ermdglicht werden (z.B. durch Umsetzen der Richtlinien zur
innerstadtischen Barrierefreiheit). Mogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Biirgersteige absenken und Blindenleitlinien einrichten
O Lichtsignalanlagen und Querungshilfen behindertengerecht umriisten

O OV-Haltestellen behindertengerecht ausbauen (Bsp.: Busbahnhof, StraRenbahn-Haltestellen)

OBlinden-Audit
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Leitlinien flielRender Kfz-Verkehr

éenkung des

Geschwindigkeitsniveaus auf
ErschlieBungsstral3en

flieRender
Kfz-Verkehr

Reduktion des vermeidbaren
Verkehrs in der Innenstadt

StralRenraumaufteilung unter
Beriicksichtigung aller

Qerkehrsteilnehmer /
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Leitlinien flieldender Kfz-Verkehr

KF1. Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf Erschliellungsstral3en

Erschlielungsstrafien ohne Verbindungsfunktion missen durch eine passende bauliche Ausgestaltung und eine
maximale Hdchstgeschwindigkeit von 30 km/h verkehrsberuhigt sein. Mogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Einfiihrung von Tempo 30, mit/ohne Vorfahrtberechtigung
O MaRnahmen der Verkehrsberuhigung, z.B. Fahrgassenversétze

O Geschwindigkeitskontrollen
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Leitlinien flieldender Kfz-Verkehr

KF2. Reduktion des vermeidbaren Verkehrs in der Innenstadt

Das Stral3ennetz bedarf einer geringen Durchlassigkeit in der Innenstadt und Umlenkung von Verkehren auf
vertragliche Routen wie die Bundesstral3en. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Priifung und Erweiterung von EinbahnstraRenregelungen

O Prufung von Durchfahrtsverboten bzw. Erweiterung der FuRgéngerzone

OLenkung des Parksuchverkehrs auf die Parkplatze auBerhalb der Innenstadt

O Verstetigungsmalnahmen auf den Ortsumgehungsstrafien
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Leitlinien flieldender Kfz-Verkehr

KF3. StralRenraumaufteilung unter Berticksichtigung aller Verkehrsteilnenmer

In StralRenrdumen sind fur alle Verkehrsteilnehmer attraktive und ausreichende Flachen auszuweisen. Mogliche
Instrumente zur Umsetzung sind:

OReduktion der Fahrbahnbreite zu Gunsten der Seitenraume

O Verbreiterung und Definierung der Seitenraume

O Parken auf Gehwegen vermeiden und / oder vertraglich gestalten

O StraRenumbau infolge von Umwidmung (Bsp.: B271 in Ungstein)
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Leitlinien ruhender Kfz-Verkehr

/Steuerung der Parksuchverkehre

Ordnung des Kfz-Parkens im

oOffentlichen Strallenraum ruhender
Kfz-Verkehr

Verhinderung widerrechtlichen
Parkens

\_
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Leitlinien ruhender Kfz-Verkehr

KR1. Steuerung der Parksuchverkehre

Parksuchverkehre mussen auf die vorhandenen, freien und umfeldvertraglichen Parkstande frihzeitig geleitet
werden. Dabei sollen die Aul3enparkplatze gestarkt werden. Mdégliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Parkleitsystem zur Starkung der AuRenparkplatze, ggf. Erweiterung auf Parkhauser

O Parkleitsystem fiir Veranstaltungen

O Hierarchiekonzept des Parkraums, Parkdauer im Innenstadtbereich verkiirzen (Zeit + Geld)
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Leitlinien ruhender Kfz-Verkehr

KR2. Ordnung des Kfz-Parkens im 6ffentlichen StralRenraum

Offentlicher StraBenraum steht allen Verkehrsteilnehmern gleichermafRen zu. Wo der ruhende Verkehr andere
Verkehrsteilnehmer unverhaltnismaliig gefahrdet oder einschrankt, sollte mit Hilfe einer passenden baulichen
Ausgestaltung und weiterer Regelungen eine Ordnung und Reduktion des ruhenden Verkehrs erreicht werden.

Maogliche Instrumente zur Umsetzung sind:
O Parken auf Gehwegen vermeiden oder vertraglich gestalten
O Parken auf Platzen besser strukturieren, reduzieren oder verlagern
O Einrichtung von Lieferzonen
O Erhdhung der Parkgebiihren insbesondere im offentlichen StralRenraum

O Parkdauer im offentlichen StraBenraum auf Kurzzeitparker ausrichten



Leitlinien ruhender Kfz-Verkehr

KR3. Verhinderung widerrechtlichen Parkens

Eine ausreichende Verfugbarkeit von innenstadtnahem Parkraum soll durch eine konsequente
Parkraumuberwachung und mit Hilfe baulicher Mal3nahmen erreicht werden. Eine Erweiterung des Parkraums ist
aufgrund ausreichender Kapazitaten nicht zielfUhrend. Mogliche Instrumente zur Umsetzung sind.:

O Parkraumiiberwachung insbesondere hoch ausgelasteter Parkflachen

O Bauliche MaRnahmen zur Verhinderung des Parkens auRerhalb der markierten Flachen

O Einfiihrung eines elektronischen Parkscheins - A Ha nTdiyc k e t fi
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Leitlinien Offentlicher Nahverkehr

Attraktivierung des
Offentlichen Nahverkehrs

Offentlicher
Nahverkehr
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Leitlinien Offentlicher Nahverkehr

OV1. Attraktivierung des Offentlichen Nahverkehrs

Ein attraktives und zum Auto konkurrenzfahiges Angebot auf stadtischen und regionalen Verbindungen ist der
Anspruch an den Offentlichen Nahverkehr. Er bildet einen wichtigen Bestandteil und elementares Bindeglied im
Umweltverbund. Mégliche Instrumente zur Umsetzung sind.:

O Beschleunigung der SPNV-Verbindung an die umliegenden Oberzentren (Einflussnahme)

OBedienung aller Stadtteile mit dem stadtischen Busverkehr

OBessere Bedienung der Stadtteile in den Schwachverkehrszeiten und am Wochenende (Busverkehr)

O Einfiihrung regelmaRiger und auf den SPNV abgestimmter Abfahrtszeiten (Busverkehr)

O Qualitativ hochwertige Ausstattung (hochfrequentierter) Haltestellen

O Anschaffung von Bussen mit alternativen Antriebstechnologien



Leitlinien Neue Mobilitat

(Fdrderung Ride-Sharing

Forderung der

Neue
Elektromobilitat und
Qntermodalitét
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Leitlinien Neue Mobilitat

SH1. Férderung Ride-Sharing
Angebote des Ride-Sharings stellen eine Erganzung der Mobilitatsangebote im Alltagsverkehr wie dem
Arbeitsweg und fur Besucherverkehre dar. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung sind:

O Mitfahrerparkplatz

O Mitfahrerbénke

O Zusammenarbeit mit groRen Unternehmen zur Férderung des Ride-Sharings aufnehmen

O Information und Kooperation im Zusammenhang mit Ride-Sharing férdern
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Leitlinien Neue Mobilitat

SH2. Forderung der Elektromobilitat und Intermodalitat

Durch ein integriertes Konzept zur Kopplung flexibler Mobilitatsangebote mit dem OV werden emissionsfreie
Mobilitat und der Nahverkehr gestarkt. Durch testweise Nutzung elektrischer Fahrzeuge kann das System auch
als Werbung fir Elektromobilitat im Privatbesitz fungieren. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung sind:

OAMobi-Hub&8fis Konzentriertes, intermodales Angebot

O Einfiihrung von Car-/Bike-Sharing-Systemen (mit E-Fahrzeugen)

O Férderung von Elektro-Pkw und Pedelecs (z.B. durch Information, Test-Angebote, Nutzung im stadtischen Fuhrpark)

O Installation von Ladestationen fiir Elektro-Pkw und Pedelecs an zentralen Orten

consult.ptvgroup.com
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Ortliche Schlusselprojekte Allgemeine Schllsselprojekte

= .__.‘ -."‘Il. .n||.

Radverkehrshauptrouten

FuRverkehrshauptrouten
FulRgangerguerungen
Parkleitsystem

Geschwindigkeitskontrollen

000000

Haltestellenattraktivierung
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Bahnhofsumfeld

O Probleme/Voraussetzungen

O Anbindung der Stadtteile an den Bahnhof mit dem
OPNV hat Verbesserungspotenzial (Umsteigezeiten,
Bedienung Schwachverkehrszeiten)

O Vorhandene Einrichtungen verschiedener
Verkehrsmittel: Bus, Bahn, Fahrradstellplatze, P+R

O Potenzial fiir stéarkere Férderung der Intermodalitét
und fur Sharing-Systeme

O Mangel an qualitativ hochwertigen und
diebstahlsicheren Fahrradabstellanlagen

O Barrierefreiheit nur an RHB-Haltestelle gegeben
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Bahnhofsumfeld

O MaRnahmen

O Einfilhrung regelmaRiger und auf den SPNV besser O Installation von Ladestationen an P+R Parkplatzen
abgestimmter Abfahrtszeiten im Busverkehr (mittelfristig) (kurzfristig)

O Bessere Bedienung der Stadtteile im Busverkehr in den O Preisliche Attraktivierung der P+R-Parkplatze durch
Schwachverkehrszeiten und am Wochenende (mittelfristig) Einfuhrung eines OV-gekoppelten P+R-Tickets (mittelfristig)

O Installation einer digitalen Fahrgastinformation fiir alle OV-

Angebote (Bus, RHB, DB) (kurzfristig)
O Aufbau einer Mobilitatszentrale, angedockt an bestehende

Institution z.B. DB-Schalter, Kiosk (mittelfristig) Mobilitats-

Hubin, Ver kng¢ pf u+4ugdindoersmtioddangebdtsi t 2 t s

al s AProdukt aus eifner Handfi ( mitt el fSEEcss
O Einfiihrung von Car-/Bike-Sharing-Systemen (mit E-

Fahrzeugen) (mittelfristig)
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Bahnhofsumfeld

O MaRnahmen

O Hochwertige, tiberdachte frei zugangliche Abstellanlagen O Verknuipfung der Haltestellen und Markierung des
plus Fahrradparkhaus (gesicherter Zugang A Schutz vor Wartebereiches tber Blindenleitlinien (an Bahnsteig
Diebstahl und Vandalismus), Sichtbarmachung des Angebots ~ Malinahmen nur durch DB Station&Service AG maoglich)
(kurzfristig) OBelag und Absenkung Bordsteine an Ubergéangen zwischen
O Installation von 6ffentlich zugéanglicher Ladestation fiir E- Gehweg und StralBenraum (Pflasterung) prufen

Bikes - evtl. zusatzlich an abschliel3baren Abstellanlagen

(kurzfristig)
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Bahnhofsumfeld

O Folgen/Auswirkungen
Obessere Verkniipfung der Verkehrsmodi des Umweltverbundes
O Starkung des FuRR- und Radverkehrs sowie des OPNV, Erhthung der Konkurrenzfahigkeit zum Pkw
O Verbesserung der Anbindung der Stadt an den Bahnhof
Ol ntegration von Formen der Neuen Mobilitat und Nutzung

O Aufwertung des Bahnhofsumfeldes als Tor zur Stadt
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Philipp-Fauth-Stral3e / Mannheimer Stralde

O Probleme/Voraussetzungen

O Schlechte Querbarkeit zwischen Innenstadt und
Bahnhofsareal bei bestehendem Querungsbedarf

Okeine direkte Verbindung zwischen Bahnhof und
Ful3gdngerzone

O Barrierewirkung

O Enger StraRenraum, den sich verschiedenste
Verkehrsmittel teilen (Bus, Tram, Kfz, Rad, Ful)

O Radverkehr wird mit FuBverkehr in engem

Seitenraum und mit Kfz gefiihrt, ist aber

Hauptroute des Radverkehrs
O Tempo 50 bei kurviger, uniibersichtlicher Strecke,
Ruckstau an Ampel im Kurvenbereich

OHohes Verkehrsaufkommen von etwa 10.000

Seite 36
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Philipp-Fauth-Stralde - nordlich / Mannheimer Stralde

O MaRnahmen

O Umgestaltung von Teilbereichen nach dem Shared-Space-
Gedanken (mittelfristig)
O Umsetzung von Barrierefreiheit mit Blindenleitlinien

(mittelfristig)



Philipp-Fauth-Stralde - nérdlich / Mannheimer Stral3e

O Shared-Space-Gedanke

O Gestaltungsprinzip, aber keine festgelegte
Gestaltungslésung
. Y o AN O Elemente: Aufpflasterung, einheitliche
mnefﬁstadt,, . LRy e - " . iy Oberflachengestaltung, weiche Grenzen
NS A “ g e - et el Z OIn partizipativen Planungsprozessen

ergebnisoffen zu gestalten

Ziel ist
Oeine starkere Riicksichtnahme der
Verkehrsteilnehmer untereinander und
Odie verschiedenen Funktionen in ein

Gleichgewicht zu bringen
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Philipp-Fauth-Stralde - nordlich / Mannheimer Stralde

O Folgen/Auswirkungen
O Geschwindigkeitsreduktion
O Erhdhung der Verkehrssicherheit
O Fahrradverkehr kann im Mischverkehr fahren
O Querbarkeit und Barrierefreiheit fiir FuRverkehr in Richtung Post und FuRgéangerzone stark verbessert
O StraRenraumaufwertung/ -ordnung, tibersichtliche Gestaltung des StraRenraums
O Erweiterung des FuRgangerbereichs in der Achse Stadtplatz i Bahnhof
O Entfall der Anforderungs-Ampel fiir FuRganger (Ampelanlage fiir RHB bleibt bestehen)
O Hierdurch Verflissigung des Verkehrsablaufs firr Kfz
O Optische Aufwertung des StraRenraums
O Ggf. Wegfall der Parkstande vor Post

O Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Strecken
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Philipp-Fauth-Stralde - nérdlich / Mannheimer Stral3e

\ )

O Philipp-Fauth-StraRe

Oca. -15% Verkehrsaufkommen (- 1.600
Kfz/Tag)

O Verlagerungswirkungen

O Verlagerung insbesondere auf B271 und

in Wasserhohl

N

Tempo 30 Philipp-Fauth-StraRe
Differenz zu Bestand (Kfz/Tag)

- Abnahme
- Zunahme

[— E—— S—
0 60 120 180 240 300 m
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Philipp-Fauth-Stralde - nérdlich / Mannheimer Stral3e

O Philipp-Fauth-StraRe

O- 20% Verkehrsaufkommen

(- 2.000 Kfz/Tag)

O Verlagerungswirkungen

| O Verlagerungseffekt auf

i; - Wasserhohl kann mit Einfihrung
%" von Tempo 30 auf Wasserhohl
47\\- o und Friedelsheimer StraRe

abgeschwacht werden

=

Philipp-Fauth-Stral3e, Friedelsheimer Strale und Wasserhohl

O Verlagerungseffekte im Fronhof:
Differenz zu Bestand (Kfz/Tag)

Herkunft der Verkehre und evtl.

=Z:::: flankierende MaRnahmen zu
o':emo m D Ypanddaatig-llivuiiend: - N
prifen
consult.ptvgroup.com
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Philipp-Fauth-Stral3e / Mannheimer Stralde

O Nordlicher Bereich

O Hauptproblem schlechte Querbarkeit und
Ful3- und Radverkehrsfiihrung

O Sudlicher Bereich

O Hauptproblem schmaler Seitenraum und
Ful3- und Radverkehrsfiihrung
O Aquivalente Problematik in WeinstraRe Siid

A gemeinsame Betrachtung
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Philipp-Fauth-Stral3e stdlich und Weinstral3e Sud

O Probleme/Voraussetzungen

OEnger StraBenraum, den sich verschiedenste
Verkehrsmittel teilen (Bus, Kfz, Rad, Ful3)

O FuRverkehr stehen schmale Gehwege zur
Verfligung

O Tempo 50 bei teils kurviger und uniibersichtlicher,

teils ansteigender Strecke

OHohes Verkehrsaufkommen von etwa 10.000
Kfz/Tag, Tendenz steigend

O Radverkehr wird mit Kfz im Mischverkehr gefiihrt,
an der Steigung besteht ein schmaler
Schutzstreifen (ca. 1,10 m)

OWiderspruch zu Definition als Radverkehrs-

Hauptroute und wichtige Ful3verkehrsverbindung s




Philipp-Fauth-Stralde studlich und Weinstral3e Sud

O MaRnahmen

O Verbreiterung der Gehwege auf Regelbreite, Reduktion der
Fahrbahnbreite (kurzfristig)

O Einrichtung von weiteren Schutz-/Radfahrstreifen (kurzfristig)

O Installation von Querungsmoglichkeiten z.B. Gehwegnasen

(kurzfristig)



Philipp-Fauth-Stral3e stdlich und Weinstral3e Sud

O Verfugbare StraRenraumbreite 8-10 m lasst weder einen richtlinienkonformen bzw.
winschenswerten Ausbau des Gehwegs noch der Radverkehrsanlagen zu

O Minimallésung Kfz und Radverkehr mit beidseitigem Schutzstreifen (7,5 m) lasst nicht gentigend
Seitenraum ubrig

O Radverkehr im Mischverkehr ist aufgrund der hohen Belastung nicht zu empfehlen

O Kompromisslosung der Bestandssituation weiterftihren:

A Schutzstreifen Richtung Siiden mindestens auf richtlinienkonforme Breite (1,50 m) ausbauen
Quelle: FGSV (2006): RASt, S. 47
A Fahrbahnbreite auf Mindestmaf reduzieren

A Gehwege maximal ausbauen
A Querungsméglichkeiten verbessern (u.a. Gehwegnasen, FulRgangeriberwege)

A Priifung Tempo 30
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Philipp-Fauth-Stralde studlich und Weinstral3e Sud

O Folgen/Auswirkungen
O Starkung der Fahrradhauptroute, Verbesserung der Vertraglichkeit von Radverkehr und Kfz-Verkehr
O Verbesserung der Querbarkeit fur den FuRverkehr

OKeine verkehrlichen Verlagerungswirkungen

consult.ptvgroup.com



Stadtplatz

O Probleme/Voraussetzungen

O Hohe bis sehr hohe Auslastung des vorhandenen
Parkraums

Owiderrechtliches Parken

O Ruhender Kfz-Verkehr beansprucht viel Raum

O Radverkehr hat keine Abstellanlagen

O Zentraler Platz der Stadt A Aushéangeschild!

O Lieferverkehr hat keinen Platz

O Durchgangsverkehr in verkehrsberuhigtem Bereich

O Parksuchverkehr

consult.ptvgroup.com -



Stadtplatz

O MaRnahmen O Verringerung der Fahrbahnbreite zur Verhinderung des
O Umleitung der Parksuchverkehre auf andere Parkplatze ~ widerrechtlichen Parkens und Nutzung des entstehenden
durch Parkleitsystem (mittelfristig) Raumes fur Fullverkehr (kurzfristig)
O Erhoéhung der Parkgebiihren, Ausrichtung auf O Intensivierung der Parkraumiiberwachung (kurzfristig)

Kurzzeitparker (kurzfristig)

AR TSN ” W )
9 - N o > ~ =

L2 il

M <60% kein Parkdruck
-

. 60-70% geringer Parkdruck
70-80% mittlerer Parkdruck

< | 80-90% hoher Parkdruck
Q

s A —
(‘.u'—"—:"_‘.é‘r -‘\E‘-:;E

"
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. >90% sehr hoher Parkdruck




Stadtplatz

O MaRnahmen O MaRnahmen

Olnstallation von Radabstellanlagen (kurzfristig) O Durchfahrtsverbot Romerstrae, Erweiterung der

OAMobi-HubfAtskonzentriertes Afgsiddne Bryfristig)
Mobilitatsdienstleistungen (mittelfristig)

O Installation von Ladestationen (mittelfristig)
O Einrichtung von Ladezonen (mittelfristig)
OReduzierung und Verlagerung

der Parkstande (langfristig)

consult.ptvgroup.com




Stadtplatz 1 Sperrung der ROmerstralde fur Kfz-Verkehr

+

O Verlagerungswirkungen

O Verlagerung auf LeiningerstraRe

sowie weitere Umwegeverkehre,
Vertraglichkeit?

O Geringeres Kfz-
Zielverkehrsaufkommen auf
Stadtplatz durch schlechtere
Erreichbarkeit zu erwarten

(Nachfragednderung)

O Erganzende MaRnahmen sind zu

Sperrung Rémerstralie

prufen
Differenz zu Bestand (Kfz/Tag)

S S
/S - Abnahme
- Zunahme

[— S— Ss—
0 60 120 180 240 300 m
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Stadtplatz i Raumliche Umgestaltung

O Voraussetzung

O Verkehrsberuhigung durch
Erweiterung der Ful3gangerzone

S - S in die ROmerstral3e

. S _— : O Mogliche Elemente

= HLd i OBegrenzung der Fahrbahn durch

B ] Cr Bepflanzung oder Fahrradbtigel

- M O Nutzung von Stellplatzen fiir
Elektrofahrzeuge (Ladestation)
und Sharing-Angebote

O Entfall von Stellplatzen fiir
Begrinung und Nutzung durch

= Gastronomiebetriebe



Stadtplatz

O Folgen/Auswirkungen
O Verbessertes Platzangebot fiir Gastronomie und Auslageflachen des Einzelhandels
O Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fiir FuRganger
O Reduzierung des Parksuchverkehrs
O Kein Durchgangsverkehr mehr in RémerstralRe und auf Stadtplatz
O Attraktive Verbindungs- und Aufenthaltsflache fiir den FuR- und Radverkehr (umwegefreie Ost-West-Achse)
O Besseres und vielfaltigeres Mobilitatsangebot
O Schaufenster Mobilitat i Neue Mobilitatsformen sind gut sichtbar im Stadtbild

O Verlagerung von Kfz-Verkehren auf andere Strecken

consult.ptvgroup.com



Radverkehrshauptrouten

O Basis

O Radverkehrskonzept von R+T

Tarere %\ Lt X ) O Analyse der Verbindungen

A S
THAYS

zwischen allen Stadtteilen

O Erweiterung

— Hauptroute

e et O Hauptrouten:

=== Hauptroute (Licke)

~

.. 7 A 7o U O SchillerstralRe/Karl-Rader-Allee
O e 1 SR Al o e o AN S O Salinenstrale i Dr.-Kaufmann-
e e s . P < : ” Strale

O FuR-/Radweg und Briicke entlang

Bahnlinie

O Nebenrouten:

~

O HammelstalstralRe

O Holzweg i Eduard-Jost-Stral3e
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Radverkehrshauptrouten
Kurpark-Durchfahrt

O Probleme/Voraussetzungen O MaRRnahmen

O Keine Durchfahrt mit dem Fahrrad durch den Kurpark O Offnung der Durchfahrt fur Radfahrer

O Fir den Radverkehr bestehen groRe Umwege inNord- OAnbringung Schild AR¢cksicht
Sud-Richtung (ca. 700 m)

O Verbindungsstrecke Wurstmarktparkplatz i
Stadtverwaltung/Bahnhof

O Keine Hauptstrecke des Alltagsverkehrs aufgrund der
Lage der Wohngebiete A keine hohen Belastungen
durch Radverkehr erwartet

OWeg ist ausreichend dimensioniert fir gemeinsame
Benutzung durch Ful3ganger und moderate

Belastungen durch Radverkehr

. Kartengrundlage: gdogle maps
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Ful3gangerhauptrouten und Ful3gangerquerungen

Grundsatzliches

O Zu FuR gehen stellt eine eigensténdige Verkehrsart dar die auch als solche wahrgenommen werden soll. Das
zu Ful3 gehen sollte durch die Verkehrsinfrastruktur gefordert werden, indem die Bedurfnisse von Ful3gangern
umfassend bei der Planung bericksichtigt werden.

O FuBgangerhauptrouten sind Routen mit wichtiger Verbindungsfunktion und besonderen Anspriichen an Breite
und Ausgestaltung des Weges aufgrund hohen Ful3gangeraufkommens und / oder besonderer
Nutzungsanspruche

O Beispiele besondere Nutzungsanspriiche:
O Beschilderung
O Barrierefreiheit (insb. Bahnhof)
O Geschiitzte Querungsstellen (insb. Schulwege)
O Ausreichende Breite (insb. Schulwege)
O Gute Oberflachenbeschaffenheit
O Gute Beleuchtung

O Grundsétzlich sollten aber alle stadtischen StraRen fiir FuRgénger sicher und umwegarm begehbar sein.



Ful3gangerhauptrouten und Ful3gangerquerungen

Hauptrouten

O Hauptverbindungsachsen
zur Anbindung zentraler
Quellen und Ziele, wie z.B.
Bahnhof, Ful3gangerzone,
WuMa-Parkplatz, Schulen,
zentrale Stadtteile

A Weiterentwicklung des
Routennetzes mit Blrgern und
Schulen
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