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1 EinfUhrung - Bad Durkheim nachhaltig mobil

Die mobilitatsbezogenen Infrastrukturen und Systeme von Stadten sind aktuell
grofRen Veranderungen unterworfen und mit hieraus resultierenden
Herausforderungen konfrontiert. Neben der Digitalisierung und dem
demographischen Wandel sind vor allem der Klimawandel und die Energiewende
zentrale Themen. Wie sich diese Themen auf Mobilitatsbedirfnisse, -verhalten und
verfugbare Mobilitatsoptionen auswirken und wie damit zukinftig umzugehen ist,
lasst die Stadt Bad Dirkheim anhand des vorliegenden klimafreundlichen
Mobilitatskonzepts untersuchen.

Aufgabe des Mobilitatskonzeptes ist es, Bad Dirkheim auf diese Aspekte
vorzubereiten und die bestehenden Strukturen und die Verkehrsinfrastruktur
fortzuentwickeln und nachhaltig zu gestalten. Das Mobilitatskonzept bildet einen
strategischen Leitfaden und eine Entscheidungshilfe fir die Politik und Verwaltung.
Die darin erarbeiteten Ziele und Manahmen stellen die Basis fur die
Verkehrsplanung der kommenden Jahre in Bad Durkheim.

Im besonderen Fokus des Mobilitatskonzeptes stehen die Themen Klimaschutz und
Nachhaltigkeit und damit einhergehend auch die Reduktion verkehrsbedingter
Treibhausgasemissionen. Das Projekt bildet dabei ein Teilkonzept zum parallel
erarbeiteten Klimaschutzkonzept der Stadt. Jedoch gilt es umfassende
Losungsanséatze zu finden, die auch weitere wichtige Ziele in der Verkehrsplanung
berlicksichtigen wie u.a. lokal wirkende Emissionen, die Verkehrssicherheit sowie
eine attraktive und stadtvertréagliche Stralienraumgestaltung.

Grundsétze der integrierten und nachhaltigen Verkehrsplanung bilden die drei
Schlagworte Vermeiden, Verlagern und Vertraglich abwickeln. Das bedeutet, dass
das Verkehrssystem so strukturiert sein soll, dass Anreize geschaffen werden, Wege
einzusparen und Fahrten, statt mit dem Auto mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds zuriickzulegen. Der unvermeidbare Kfz-Verkehr soll vertraglich
abgewickelt werden, sodass er sowohl fir die Verkehrsteilnehmer als auch die
Bewohner der Stadt mdglichst wenig negative Effekte verursacht. Gleichzeitig soll
das Mobilitdtsangebot flr die Bewohner und Besucher Bad Dirkheims so bequem
und effizient wie mdglich sein. Daraus entspringt der Anspruch, die Vorteile aller
Verkehrsarten optimal nutzen zu wollen und sie stéarker zu vernetzen, denn eine
Verkehrsart allein kann die heutigen komplexen Anspriiche an Mobilitat nicht
erfillen. Das wiederum bedeutet, dass alle Verkehrsarten im Planungsprozess
gleichberechtigt beriicksichtigt werden mussen. Im Rahmen des Mobilitdtskonzepts
soll aufgezeigt werden, welche Entwicklungspotenziale Bad Durkheim diesbeziiglich
hat und wo dabei die effektivsten Stellschrauben sind. Ziel des Projekts ist es, ein
praxis- und anwendungsorientiertes Konzept zur verbesserten Abstimmung der
nachhaltigen Mobilitatsplanung in der Stadt zu erarbeiten, das die Grundlage fir
zukunftige Detailplanungen bildet.

Das Gesamtprojekt lasst sich in folgende zwei thematische Ebenen einteilen:
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= Am Anfang steht die Grundlagenebene, in der zum einen die heutige
Bestandssituation erfasst und analysiert wird mit dem Ziel, anhand der daraus
gewonnen positiven und negativen Erkenntnisse Handlungsfelder fir die Zukunft
abzuleiten. Zum anderen wird in dieser Ebene das Zielsystem entwickelt,
welches als Mal3stab fur die spatere Entwicklung und Bewertung von
MaRnahmen dient.

AnschlieRend werden in der MalBhahmenebene Leitlinien entwickelt, die den auf
Grundlage der Bestandsanalyse identifizierten Handlungsbedarf aufzeigen. Diese
Leitlinien bilden die Basis, auf der Einzelmal3hahmen entwickelt sowie fur
wichtige und viel diskutierte Orte in der Stadt konkrete Schllisselprojekte
erarbeitet werden. AbschlieBend werden die Mal3Bhahmen anhand des
Zielsystems bewertet und hieraus eine Mal3nahmenpriorisierung abgeleitet.

Das gesamte klimafreundliche Mobilitdtskonzept wurde in einem intensiven
Beteiligungsprozess in Form von Birgerforen und einer Onlinebeteiligung durch die
Offentlichkeit begleitet. Wir bedanken uns an dieser Stelle bei allen, die sich in den
Prozess eingebracht haben, um mit ihrem personlichen Engagement die Mobilitat in
Bad Durkheim auf die zukiinftigen Herausforderungen vorzubereiten und
auszurichten.

Abbildung 1 zeigt den schematischen Ablauf der Erstellung des Mobilitatskonzepts.

Bestandsanalyse

Zieldefinition

|

!

Malnahmenebene

MaRnahme
1

Leitlinien Leitlinien
Radverkehr FuBverkehr

MaRnahme

2

MaRnahme

3

Leitlinien

flieRender Kfz-
Verkehr

MaRnahme

Leitlinien

Verkehr

MafRnahme

ruhender Kfz-

5

MaRnahme

Zielebene

Planungs-
grundsatze/
Ziele

! :

Bewertung und Priorisierung
der Ma3nahmen

Klimafreundliches Mobilitatskonzept

Abbildung 1 Schematischer Aufbau und Ablauf der Erstellung des Mobilitdtskonzepts Bad Durkheim
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2 Bestandsaufnahme

Grundlage des Mobilitatskonzeptes ist eine breite und umfassende Aufnahme und
Analyse der Bestandssituation in Bad Durkheim. Dabei wurden bereits bestehende
Datengrundlagen wie das Radverkehrskonzept und Verkehrszahlungen betrachtet,
darliber hinaus aber auch weitreichende Erhebungen durch PTV-Mitarbeiter der
Parkraumsituation sowie Ortsbegehungen durchgefiihrt und die Offentlichkeit
intensiv in den Bearbeitungsprozess eingebunden. 2017 und 2018 fanden vier
Offentlichkeitsveranstaltungen bzw. Biirgerversammlungen statt und es stand eine
eigens daflr entwickelte interaktive Online-Karte fur Eingaben und Anregungen zur
Verfligung. Zudem stellt ein Verkehrsmodell fiir die Durchfiihrung von
Modellrechnungen und Prognoseabschéatzungen eine weitere Grundlage des
Mobilitdtskonzeptes dar. Im gesamten Bearbeitungsverlauf des Mobilitatskonzeptes
fand eine intensive Abstimmung mit der stadtischen Verwaltung und Politik statt.

Die Vielzahl der im Rahmen der Bestandsaufnahme erhobenen Informationen wird
in den folgenden Kapiteln gebiindelt dargestellt. Die Beschreibung fokussiert sich
damit auf die wesentlichen und gewichtigsten Teilaspekte der Bestandsanalyse.

poww @9q
®

Parkraum- Radverkehrs- TNpUt PoltK/
| erhebung konzept [ Blrgerforen Verwaltun;

| —)
EaHE® @

Verkehrs- Verkehrs- Ortsbe- Interaktive
zéhlungen modell ehungen Onlinekarte

Abbildung 2 Vorgehensweise bei der Bestandsaufnahme

N

A Voraussetzungen und ortliche Gegebenheiten

Die Stadt Bad Durkheim besitzt mit ihren rund 20.000 Einwohnern die Funktion
eines Mittelzentrums und ist Kur- und Kreisstadt. Bad Durkheim unterteilt sich neben
der Kernstadt in folgende weitere Ortsteile: Grethen, Hardenburg, Hausen, Leistadt,
Seebach und Ungstein. Gelegen am Rande des Pfalzerwaldes innerhalb der
Metropolregion Rhein-Neckar ist sie umgeben von Grol3stadten wie Kaiserslautern
(30 km Luftlinie) im Westen sowie Ludwigshafen und Mannheim (20 km Luftlinie) im
Osten (Abbildung 3).
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Abbildung 3 Lage der Stadt Bad Durkheim in der Region

Verkehrlich ist Bad Durkheim regional tber die beiden Bundesstraf3en B37 und
B271 angeschlossen, die das Stadtgebiet in Ost-West bzw. Nord-Sid-Richtung
tangieren und den Ubergeordneten Verkehr an der Stadt vorbeilenken (Abbildung 4).
Uber die genannten Bundesstrafien besteht eine (iberregionale Anbindung an
mehrere Bundesautobahnen wie die A6, A650 und A65. Uber den
schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr (SPNV) ist Bad Dirkheim
ebenfalls tber drei Bahnhofe regional angebunden. Direkte Verbindungen bestehen
u.a. nach Neustadt an der Weinstral3e, Grinstadt, Frankenthal sowie Ludwigshafen,
Mannheim und Heidelberg. Die gute dufl3ere Anbindung spiegelt sich auch in den
Pendlerzahlen von 6.300 Einpendlern und 4.500 Auspendlern wider.
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Abbildung 4 Einwohnerzahlen und tbergeordnete verkehrliche ErschlieBung
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Innerhalb der Kernstadt bestehen kurze Wegeverbindungen sowie liegen auch alle
Ortsteile in einem engen Radius von zwei bis drei Kilometern Luftlinie zur Kernstadt.
Die Kernstadt und die Ortsteile werden flachendeckend durch ein Busliniennetz

sowie bedarfsgesteuert durch Ruftaxen mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) erschlossen.

Die Innenstadt wird im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wie folgt (Abbildung 5)
abgegrenzt:

= Nordlich: B 37

= \Westlich: Friedhofstral3e, Limburgstral3e, Gaustral3e
= Sidlich: Hans-Koller-Stral3e, Berliner Stral3e

= Ostlich: Wasserhohl, Bahnhof, Kurpark

GROUP
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Als Kurstadt an der Weinstral3e ist der Tourismus in Bad Durkheim ein wichtiger
Faktor. Die Stadt hat im Jahr ca. 120.000 Hotelgéaste zu verzeichnen, sowie
bestehen u.a. mit dem Wurstmarkt und Stadtfest einige GroRRveranstaltungen in der
Stadt. Dadurch kommt es neben dem Alltagsverkehr durch den Besucherverkehr zu
Uberlagerungen und groRen Unterschieden an Werktagen, Wochenenden und
Veranstaltungen.

Weitere fur den Verkehr relevante Besonderheiten der Stadt stellen zum Teil enge
StralRenrdume dar, die typisch fur den Pfalzer Raum sind. AuRerdem gibt es
aufgrund der Randlage am Pfalzer Wald in Teilen des Stadtgebietes grof3e
Hohenunterschiede.

2.2 Vorhandene Datengrundlagen und Informationen

Mit dem Radverkehrskonzept (2018) und Verkehrszéhlungen (2018) vom
Verkehrsplanungsbiro R+T bestehen Datengrundlagen und Informationen, die
Eingang in das Mobilitatskonzept finden. Wahrend die Verkehrszahlungen
insbesondere im Rahmen der Bestandsaufnahme sowie im Rahmen des
Verkehrsmodells als Grundlage weitere Beachtung finden, bildet das
Radverkehrskonzept auch einen Baustein fur die MalRnahmenentwicklung.

2.2.1 Radverkehrskonzept

Das Biro R+T hat ein Radverkehrskonzept fiir Bad Diirkheim ausgearbeitet. Darin
wurde die Bestandssituation der Radverkehrsinfrastruktur detailliert erfasst und ein
MafRnahmenkatalog zur Behebung von identifizierten Mangeln entwickelt. Das
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Radverkehrskonzept gibt einen umfassenden Uberblick tiber bestehende Probleme
und Gestaltungsmaoglichkeiten. AuBerdem wurde im Rahmen des Konzepts ein
Radverkehrsnetz mit Haupt- und Nebenrouten definiert. Entlang dieser Routen
wurden die Radverkehrsfiihrungen flachendeckend tUberprift, Licken identifiziert
und Verbesserungsvorschlage diskutiert.

Das Radverkehrskonzept wurde unabhangig vom Mobilitatskonzept vom
Verkehrsplanungsbiiro R+T erstellt. Aufbauend auf den Ergebnissen von R+T
werden MalRnahmenvorschlage aufgegriffen und im Kontext des Mobilitdtskonzeptes
weiterentwickelt. Das bedeutet, es fand eine weitergehende integrierte Betrachtung
im Zusammenhang mit den anderen Verkehrsmitteln sowie in Bezug auf einen
langeren Planungshorizont statt. Dadurch wurden auch gréf3er angelegte
Neugestaltungen mit einem langeren Planungsvorlauf entwickelt.

2.2.2 Verkehrszahlungen

Im Rahmen der Verkehrszéhlungen von R+T wurden im Herbst 2017

» Verkehrszahlungen an Knotenpunkten,

= eine Kennzeichenerfassung des flieRenden Kfz-Verkehrs an einem Kordon um
die Innenstadt und

» automatische Dauerzahlungen
durchgefuhrt.

Die Knotenstromzéahlungen wurden an 19 Knotenpunkten fir je vier Stunden am
Vormittag und Nachmittag durchgefiihrt. Die Kennzeichenerfassung am Kordon fand
an acht Querschnitten fur ebenfalls je vier Stunden am Vormittag und Nachmittag
statt. Die Dauerzahlungen wurden an vier Querschnitten Uber eine gesamte Woche
vorgenommen.

Die Erhebungen zeigen, dass der Schwerlastverkehr im Stadtgebiet relativ gering
ist. Fahrzeuge uber 3,5 t haben im Mittel einen Anteil von 2 % am Gesamtverkehr
und flieBen hauptséachlich Uber das libergeordnete StralRennetz (Abbildung 6).
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Abbildung 6 Schwerverkehrsrouten

Des Weiteren ergibt sich aus den Ergebnissen der Kordonerhebung ein geringer
Anteil des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr in der Innenstadt von ca. 10 %
(ohne Betrachtung der GutleutstraRe). Der Schwerpunkt des Durchgangsverkehrs
befindet sich auf der Relation Kaiserslauterer Stra3e und Weinstraf3e Sud, wobei der
Verkehr insbesondere in Lastrichtung West-Ost flief3t.

Im Vergleich zu friiheren Erhebungen von R+T aus dem Jahre 2004 zeigt sich fur
den Durchgangsverkehr in der Innenstadt, dass bei einer Vielzahl an Relationen
keine signifikanten Veranderungen stattgefunden haben. Fir die
Schwerpunktrelation Kaiserslauterer StraRe und WeinstraRe Sid in Lastrichtung
West-Ost hat der Durchgangsverkehr jedoch seit 2004 zugenommen. Ebenfalls
zugenommen hat der Verkehr zwischen Friedelsheimer Strafe und Gutleutstralle
sowie Mannheimer Straf3e und ebenfalls zwischen Mannheimer Straf3e und
Kaiserslauterer Strafl3e. Der Verkehr auf diesen Verbindungen wird zum Teil im
untergeordneten StraBennetz abgewickelt. Die betroffenen Strecken des
untergeordneten Stralennetzes (Kaiserslauterer Straf3e, Gaustral3e, Hans-Koller-
Stral3e, Stadtplatz, Friedelsheimer Stral3e, Wasserhohl) stellen hiermit — trotz des im
Mittel geringen Durchgangsverkehrs - im Weiteren besonders zu beachtende
Streckenzlige dar.
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Durchgangsverkehr
"| Innenstadt

Veranderung
2017-2004

Daten: R+T Verkehrsplanung (2018):
Verkehrzahiungen 2017 Bad Dirkheim

Abbildung 7 Durchgangsverkehr Innenstadt, Veranderung zu 2004

Beziglich der absoluten Kfz-Verkehrsmengen ergibt sich im Vergleich zu 2004 an
der Mehrheit der Z&hlstellen eine Reduktion des Verkehrs im Innenstadtbereich und
im untergeordneten StralRennetz wie u.a. auf der Kurgartenstralle, Gaustrafle und
Kaiserslauterer Stral3e (Abbildung 8). Dies ist insbesondere auf in der Zwischenzeit
durchgefuhrte MalRnahmen wie die Umgestaltung des Schlossplatzes und der
Kurgartenstral3e zurtickzufiihren. An einzelnen Zahlstellen wie der Gutleutstralle,
Mannheimer StraRe und Weinstral3e Sid lassen sich Verkehrszunahmen und damit
vermutlich Verlagerungswirkungen getroffener Malinahmen verzeichnen. Insgesamt
sind aber die positiven Effekte der in den vergangenen Jahren umgesetzten
MafRnahmen auf die Verkehrsbelastungen in der Innenstadt hervorzuheben.
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2.3 Methoden und weitere Bestandteile der Bestandsaufnahme

Neben den vorhandenen Grundlagen wurden weitreichende Analysen der
Bestandssituation vorgenommen und partizipative Prozesse im Rahmen der
Aufstellung des Mobilitatskonzeptes etabliert. Im Folgenden werden die einzelnen
Schritte tiefergehend erlautert und dokumentiert.

2.3.1 Burgerbeteiligung

Einen elementaren Bestandteil der Bestandsaufnahme und des gesamten
Bearbeitungsprozesses des Mobilittskonzeptes bildet die Beteiligung der Burger
der Stadt Bad Durkheim. Burgerbeteiligung hat vielféltige Nutzen und Vorteile fur die
Birger, die Verwaltung und Politik sowie auch einen positiven Nutzen fiir das
inhaltliche Ergebnis des Konzeptes. Beteiligung tragt dazu bei, dass Erfahrungen,
Perspektiven und Engagement ausgetauscht werden kénnen und insbesondere
auch das lokale Wissen uiber die Belange vor Ort das Vorgehen der Fachleute
gewinnbringend erganzen kdnnen. Jede einzelne eingebrachte Erganzung und
Mafnahme wird dabei fachlich gepruft. Die Birgerschaft wird durch die Partizipation
aktiviert und gestarkt sowie erhélt das Konzept hierdurch mehr Akzeptanz.

Die Burgerbeteiligung im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes fuldt auf zwei Saulen,

= den Burgerforen und

= einer interaktiven Onlinebeteiligung.
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2.3.1.1 Burgerforen

Uber den Projektzeitraum verteilt fanden vier Biirgerforen mit verschiedenen
thematischen Schwerpunkten statt. Bestandteil der Foren war jeweils eine
BegriBung in deren Rahmen das Projekt und der Projektstand erlautert wurden
sowie eine thematische Einfuhrung zum jeweiligen Thema oder Schwerpunkt des
Forums gegeben wurde. Den Hauptteil bildeten Diskussionsrunden an Stellwéanden
mit verschiedenen Themen, die jeweils durch einen Vertreter der Stadtverwaltung
oder des Planungsbiiros PTV betreut wurden. Der erste Workshop im Jahr 2017
wurde federfuihrend durch das Buro R+T und nicht durch PTV durchgefiihrt. An den
Stellwénden standen Kartenmaterial zur Information und Anregung der Diskussionen
zur Verfiigung. Den Abschluss jedes Forums bildete eine Runde, in der die Betreuer
der Stellwéande einen kurzen Uberblick iiber die Diskussion gaben, um so allen
Beteiligten eine Zusammenfassung aller Themen mitzugeben.

= 1. Birgerforum Ideenwerkstatt, 15.11.2017
= 2. Birgerforum Radverkehr und Neue Mobilitat, 02.05.2018
= 3. Birgerforum flieBender und ruhender Kfz-Verkehr, 13.06.2018

= 4. Birgerforum FuRBverkehr, Offentlicher Nahverkehr und Schliisselprojekte,
13.12.2018

Air Radverkehr,

_ Radwege- Touristische “Beschil- | Weitere |- - - w
. verbindung Radwege

derung | Themen
W W E

mmmmmm

Abbildung 9 Diskussionen und Stellwande wahrend der Biirgerforen
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Erstes Burgerforum ldeenwerkstatt

Im Rahmen des ersten Birgerforums wurde eine den Beteiligungsprozess
initiierende ldeenwerkstatt zu verschiedenen Themen des Mobilitdtskonzeptes
abgehalten. Dabei wurden Probleme und Anregungen zu MaBnahmen abgefragt
und die Bandbreite zu Handlungsansatzen aufgezeigt. Insgesamt wurden knapp 300
Einzelideen abgegeben. Im Ergebnis hat sich gezeigt, dass der flieRende und
ruhende Kfz-Verkehr die wichtigsten Themen in der Birgerschaft sind, da ihnen die
meisten Nennungen zugekommen sind. Hier sind die Unterthemen
Geschwindigkeiten, Verkehrsfihrung, Parkraumiberwachung und die Parksituation
zu nennen. Ebenfalls wichtige Themen waren der OPNV sowie Rad- und
FulRverkehr. Von besonderer Relevanz sind die Fahrplangestaltung und
Mitfahrgelegenheiten, Radwegeverbindungen und ihre Beschilderung sowie sichere
FuBwege und ihre Barrierefreiheit. Weitere Themen waren die CO2-Einsparung und
Fragen der Mobilitat der Zukunft wie Elektromobilitat.

Zweites Burgerforum Radverkehr und Neue Mobilitat

Im zweiten Birgerforum wurde sich speziell mit den Themenschwerpunkten des
Radverkehrs und der Neuen Mobilitatsformen auseinandergesetzt. Den Biirgern
wurde Moéglichkeit gegeben, an Stellwanden Kritik, Ideen und Lob zu den Themen
zu auBern. Beim Radverkehr lag der Fokus auf den Handlungsfeldern
Beschilderung, Férderung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sowie weitere ldeen
zu Abstellanlagen, der Kurpark-Durchfahrt und Servicestationen. Bei den Neuen
Mobilitatsformen ging es um die Themen Car-Sharing und Ride-Sharing.
Handlungsfelder waren Car-Sharing mit Elektrofahrzeugen, Car-Sharing auf
Eigeninitiative, die Einrichtung von Mitfahrerbé&nken in Ortsteilen und zentralen Orten
der Stadt sowie eine organisierte Mitfahrerzentrale.

Drittes Blrgerforum flieBender und ruhender Kfz-Verkehr

Thema des dritten Birgerforums war der Kfz-Verkehr, unterteilt in den flieRenden
und ruhenden Verkehr. An acht Stellwanden wurde die wichtige Thematik breit und
differenziert behandelt:

= Parkraumangebot

= Parkgebuhren

=» | enkung Parkverkehre

= Verkehrsbelastungen

= Verkehrsberuhigung (einschl. Tempo 30)

= Verkehrslenkung

= Verkehrsvermeidung

= Verkehrsverlagerung (modal, nicht raumlich)
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Insgesamt wurden Uber 280 Einzelanmerkungen zu den Themen abgegeben.
Schwerpunkte beim ruhenden Verkehr waren inshesondere Diskussionen zum
Parkraumangebot, Auswirkungen des ruhenden Verkehrs auf den Stadtraum,
Parksuchverkehre sowie als raumlicher Fokus der Stadtplatz, an dem sich
Kontroversen zum ruhenden Verkehr und dem bereitzustellenden Angebot an
Parkraum entbrannt haben. Im Zentrum der Diskussion zum flieRenden Verkehr
standen die Verkehrsberuhigung sowie Verkehrsvermeidung. Insbesondere wurden
viele Argumente in einem Fir und Wider zur Thematik Tempo 30 und seiner
Einfihrung in den Ortsteilen sowie im gesamten Stadtgebiet ausgetauscht.

Viertes Burgerforum FuRverkehr, Offentlicher Nahverkehr und
Schlisselprojekte

Neben den thematischen Schwerpunkten zum FuRverkehr und Offentlichen
Nahverkehr war die Diskussion von Schlisselprojekten Inhalt des vierten und
abschlieBenden Burgerforums. Diskutiert wurden die folgenden Themen:

® Fullgangerhauptrouten

» Haltestellenattraktivierung

= Bahnhofsumfeld

= Kaiserslauterer Straf3e

» Philipp-Fauth-Stral’e, Mannheimer Strafl3e und WeinstralRe Sud

» Stadtplatz

Das Interesse an allen Themenwanden war grof3 und es wurde rege Uber die
vorgeschlagenen Schlisselprojekte diskutiert. Wesentlicher Nutzen dieses

Burgerforums war die Entwicklung von konkreten MaRnahmenideen durch die
Teilnehmenden zu den einzelnen Themen.

2.3.1.2 Interaktive Onlinebeteiligung

Die interaktive Onlinebeteiligung wurde auf Grundlage einer von jedem einzelnen
Burger bearbeitbaren Karte auf der Internetseite der Stadt Bad Durkheim unter der
Rubrik des Mobilitatskonzeptes (http://www.bad-duerkheim.de/mobilitaetskonzept)
zu Projektbeginn gestartet (Abbildung 10). Dartiber hinaus wurden auf der
Homepage projektbelgleitende Informationen verdffentlicht.
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Biirger konnen ihre Meinung und ihre Anregungen nicht nur bei den dazu angebotenen
Gffentiichen Veranstaltungen einbringen, sondern auch ganz einfach aber die interaktive
Karte auf dieser Internetseite. Ideen und Probleme, die sich auf bestimmte Strasen und
Platze in Bad Dirkheim beziehen, kénnen hier punkigenau mitgeteilt und von anderen
Biirgerinnen und Biirger bereits gemeldete Missstande oder Vorschlage angesehen werden
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Abbildung 10 Internetseite des Mobilitatskonzeptes, eingebunden in die Internetseite der Stadt

In der interaktiven Onlinekarte wurden ergéanzend zu den Burgerforen eine Vielzahl
weiterer Anmerkungen gegeben und raumlich verortet (Abbildung 11). Auch hier
wurde eine breite Vielfalt an Anmerkungen von fehlenden Radwegeverbindungen
und Querungsmaoglichkeiten bis hin zu Tempo 30 und dem Stadtplatz eingebracht.

Wie die Anregungen aus den Birgerforen, wurden auch alle Nennungen der Online-
Karte gepruft und aufgenommen.
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Abbildung 11 Ausschnitt der interaktiven Onlinekarte mit Anmerkungen der Burger
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Verkehrsmodell

Fur die Berechnung der verkehrlichen Wirkungen im Kfz-Verkehr wurde ein
makroskopisches Verkehrsmodell in der Software PTV VISUM verwendet, welches
urspringlich durch das Buro R+T erstellt wurde. Dieses Modell erméglicht es,
ausgehend von der Verkehrsnachfrage im Kfz-Verkehr (wie viele Personen wollen
von A nach B) die hieraus resultierenden werktaglichen Belastungen auf dem
StralBennetz zu berechnen.

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts wurde das Modell tberprift, verfeinert und
anhand der Erhebungsdaten aus dem Jahr 2017 nachkalibriert (Analysezustand,
Belastungsdarstellung siehe Abbildung 12). Auf Grundlage des Analysezustands
2017 wurde eine Verkehrsprognose fur das Jahr 2030 entwickelt. In dieser sind die
bis zum Bezugsjahr zu erwartenden infrastrukturseitigen Malinahmen (z.B. B271
neu Ungstein) sowie die Nachfrageentwicklungen (z.B. infolge der Entwicklung von
Wohn- oder Gewerbeansiedlungen) bertcksichtigt. Dieser sogenannte
Prognosenulifall stellt wiederum die Grundlage fir die Untersuchung von konkreten
Planfallen im Rahmen der Mal3hahmenentwicklung dar.

AuRBerdem wurden mit dem Modell die verkehrsbedingten CO2-Emissionen
berechnet. In PTV VISUM ist das derzeit aktuelle Handbuch Emissionsfaktoren
(HBEFA 3.3) implementiert, sodass sowohl strecken- als auch gebietshezogene
Auswertungen der Treibhausgasemissionen erstellt werden kénnen. Dartber hinaus
kénnen mit dem Verkehrsmodelle weitere relevante Parameter wie z.B.
Fahrleistungen ermittelt und ausgegeben werden.
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Abbildung 12 Verkehrsbelastung der Bestandssituation
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Mobilitatsverhalten und Einsparpotenziale

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes wurde keine Haushaltsbefragung durchgefihrt,
Uber die weitreichendere Schlussfolgerungen zum Mobilitatsverhalten mdglich
waren. Jedoch kénnen tiber Auswertungen des Verkehrsmodells und
Fahrgasterhebungen des Verkehrsverbunds Rhein-Neckar (vrn) Aussagen fir den
OPNV und den Kfz-Verkehr getroffen und Einsparpotenziale abgeschatzt werden.

Das Verkehrsmodell bildet die Fahrleistung der in Bad Durkheim mit dem Kfz
zuriickgelegten Wege ab. Heute (2017) werden innerhalb der Gemarkungsgrenzen
der Stadt taglich Wege einer Lange von 318.128 km durchgefiihrt. Der Grof3teil der
Fahrleistung entfallt dabei auf das Ubergeordnete Stralennetz mit den
Hauptverkehrsstraf3en und Bundesstral3en mit 273.104 km. Dies entspricht einem
Anteil von 86 % an der gesamten Fahrleistung. Auf das untergeordnete Stral3ennetz
entfallt folglich ein geringerer Anteil von 14 % mit einer Fahrleistung von 45.024 km.
Innerhalb der Innenstadt werden taglich 15.277 km und damit nur etwa 5 % der
gesamtstadtischen Fahrleistung zuriickgelegt. Die Kfz-Wegeanzahl betragt in der
Gesamtstadt pro Tag 88.777.

Die Fahrten mit dem Kfz machen mit 95,4 % den Grof3teil, der motorisiert
zuriickgelegten Wege aus (Abbildung 13). Der Anteil der OPNV-Wege betragt
dementsprechend 4,6 %. Daten zum Fuf3- und Radverkehr liegen nicht vor.

95,4 % MIV

m Kfz = Stadtbus = Regiobus = SPNV

Abbildung 13 Abschétzung des Modal-Splits zwischen MIV und OPNV

Eine genauere Analyse des Verkehrsmodells zur Wegelange im Kfz-Verkehr lasst
erste grobe Rickschlisse auf das denkbare Verlagerungspotenzial vom Kfz auf den
FuRR- und Radverkehr zu. Eine detaillierte Bilanzierung der auf Grundlage des
Mobilitatskonzeptes zu prognostizierenden Einsparpotenziale der Fahrleistung und
der CO2-Emissionen folgt im Zuge der Maf3nahmenbewertung. Diese Berechnungen
bilden dann auch die Grundlage fiir eine spatere Wirkungskontrolle durch
Umsetzung der MaRnahmen.
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Als potenziell verlagerbar werden Wege bis zu einer L&dnge von 5 km angenommen.
Deswegen werden nur Wege des Binnenverkehrs (Quelle und Ziele des Wegs
innerhalb der Stadt) berticksichtigt, da Wege des Quell-, Ziel- und
Durchgangsverkehrs in der Regel langere Distanzen aufweisen. Der Anteil der
Wege des Binnenverkehrs am Gesamtverkehr in der Stadt betragt etwa ein Drittel.
90,8 % der Wege des Binnenverkehrs sind kirzer als 5 km, 11,1 % sogar kiirzer als
1 km (Abbildung 14). Es lasst sich folglich ein hohes theoretisches
Verlagerungspotenzial feststellen.

100%

90%

80% 90,8 % <5 km
Verlagerungspotenzial auf Fuk-oder Radverkehr

70%

60%
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20% 1
1,1% <1 km
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Abbildung 14 Theoretisches Verlagerungspotenzial des Kfz-Binnenverkehrs (Kfz-Wege) auf den Fuf3- und
Radverkehr

Aufgrund der demografischen Struktur, der Topografie und anderer Umstande wie
Wegeketten lassen sich nicht alle Wege unter 5 km realistisch verlagern.
Anzunehmen ist ein maximales realistisches Verlagerungspotenzial von bis zu 60 %
des Binnenverkehrs (Abbildung 15), das eine Reduktion der Gesamtverkehrsmenge
innerhalb der Stadt von bis zu 20 % der Kfz-Wege bedeuten kénnte.
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Abbildung 15 Realistisches Verlagerungspotenzial des Kfz-Binnenverkehrs (Kfz-Wege) auf den Ful3- und
Radverkehr

Aus dem Verlagerungspotenzial ergibt sich ebenfalls ein hier nicht genauer
spezifiziertes CO2-Einsparpotenzial sowie ein Potenzial zur Reduktion weiterer
Luftschadstoffemissionen.

2.3.4 Parkraumerhebung

Im Rahmen des klimafreundlichen Mobilitatskonzeptes wurde eine
Parkraumerhebung durchgefuhrt. Hierzu wurde der ruhende Kfz-Verkehr an einem
Werktag und an einem Sonntag erhoben, um zum einen die Bedingungen an einem
Normalwerktag aufzuzeigen, sowie zum anderen auch die touristischen
Besucherverkehre am Wochenende in der Analyse zu bertucksichtigen. Neben der
Aktualisierung des Parkraumangebots, der Bewirtschaftungsart und des
Bewirtschaftungszeitraums kénnen mit der Erhebung Aussagen zur
Parkraumnachfrage und Auslastung, illegalem Parken und zur Herkunft der
Fahrzeuge getroffen werden.

2.3.4.1 Parkflachen im Untersuchungsgebiet

Die erhobenen Parkflachen sind in Abbildung 16 durch rote Flachen
gekennzeichnet. Die hellrote Flache begrenzt den Innenstadtbereich. Im Bereich des
dargestellten Untersuchungsgebietes befinden sich im Innenstadtbereich rund 1.500
offentlich zugangliche Parkstande mit unterschiedlichen Bewirtschaftungsarten.
Dazu zahlen auch die Stellplatze in den Parkhausern, die zum Teil durch
Privatbesitzer betrieben werden. Ein Teil der Parkhausstellplatze ist an Dauerparker
vermietet.

Die innenstadtnahen AufRenparkplatze sind in der Abbildung nummeriert. Insgesamt
stehen hier nochmals ca. 2.500 Stellplatze, in der Regel kostenfrei, zur Verfiigung.
Die ungefédhren Angaben ergeben sich aufgrund fehlender Markierungen einzelner
Parkstande sowohl im Innenstadt- als auch im Auf3enbereich. Ausgenommen von
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der Anzahl sind die Parkflachen, die aufgrund von Bauarbeiten zu den
Erhebungszeitpunkten nicht zuganglich waren.

Legende

Innenstadtbereich
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Abbildung 16 Untersuchte Parkflachen im Untersuchungsgebiet

2.3.4.2 Bewirtschaftungsart und Bewirtschaftungszeitraum

Im Innenstadtbereich sind die Bedingungen bezlglich des
Bewirtschaftungszeitraums, der minimalen und maximalen Parkdauer als auch den
Parkgebuhren in der Regel einheitlich, siehe Tabelle 1.

Tabelle 1 Bewirtschaftungsarten der Parkflachen im Innenstadtbereich

Park- Bewirtschaftungs- |Parkdauer

Bewirtschaftungsart Anzahl |Anteil |9eblhren |Zeitraum min./max.
Normalfall
Kostenfreies Parken 10 1% - - -
Kostenpflichtiges Parken 0,10 €/ 8 -19 Uhr: Mo - Fr 10 Min /
_ 1173 | 84% ,

(Parkschein) 10 Min 8- 16 Uhr: Sa 2 Std
zeitlich begrenztes Parken | ,,, | g, - 7-18 Uhr: Mo - Fr | Max. 2 Std
(Parkscheibe)
Reines Anwohnerparken 78 6 % - - -
Mischnutzung 168 12 % - - -
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Die Parkplatze auf3erhalb der Innenstadt sind, mit Ausnahme des
Wohnmobilparkplatzes, alle kostenfrei. In Tabelle 2 ist die Anzahl der Parkstande
auf den jeweiligen Parkplatzen aufgezeigt.

Parkflache Anzahl Parkgebiihren

Wohnmobilparkplatz 90 8,00 € / Wohnmobil / 24h
In der Silz 190 Kostenfrei
Wurstmarktparkplatz 1.500 Kostenfrei

Saline 300 Gebuhren werden erhoben

(Bedarfsparkplatz, privat)

GutleutstraBe (Bedarfsparkplatz) 400 Kostenfrei

220 (50 davon

linen- Dr. Kaufi - ) K frei
Salinen- Dr. Kaufmann-Straf3e bewirtschaftet) ostenfrei
KanalstraRe 200 Kostenfrei
Gesamt 2.850 (mit Wohnmobilstellplatz)

Tabelle 2 Anzahl der Parkstande und Bewirtschaftungsarten auf den innenstadtnahen Au3enparkpléatzen

2.3.4.3 Erhebung

Ziel der Erhebung war die Erfassung der Parksituation an jeweils einem typischen
Werk- und Sonntag. Hierfuir wurden folgende Erhebungstage festgelegt:

= Donnerstag, 17. Mai 2018

= Sonntag, 6. Mai 2018

An den Erhebungstagen fanden keine Sonderveranstaltungen in Bad Dirkheim statt
sowie waren die Wetterbedingungen gut. Auf Grundlage der aufgefuhrten auf3eren
Randbedingungen kann davon ausgegangen werden, dass die Erhebungstage

reprasentativ und fir eine Auswertung bzw. Bewertung der Parkplatzsituation
geeignet sind.

An allen Erhebungstagen wurde die Belegung der Parkflachen fur folgende vier
Zeitpunkte erfasst:

= (08:00 Uhr

= 11:00 Uhr

= 14:00 Uhr

= 17:00 Uhr

Die Erfassung der Belegung erfolgte manuell durch Erhebungspersonal, welches
das Untersuchungsgebiet in einer festgelegten Reihenfolge ablief. Verwendet
wurden daflr Notizblatter und Smartphones. Neben der Belegung der Parkflachen
wurden folgende Merkmale erhoben:

= Fahrzeugart

= Kennzeichnung illegaler Parkereignisse
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» Kennzeichnung Anwohnerparkausweis

= Kennzeichen (unter Gewahrleistung des Datenschutzes)

Auswertung

Nach Prifung der Plausibilitat wurden fiir alle vier Erhebungszeitrdume
Auswertungen zur Parkraumnachfrage (Auslastung) und zur Herkunft der Fahrzeuge
gemacht.

Auslastung der Parkplatze

Die Parkraumnachfrage kann mit Hilfe der Berechnung der Auslastung dargestellt
werden. Nach Angaben der Empfehlungen fur Verkehrserhebungen (EVE) der
FGSV kann somit der Parkdruck von nicht vorhanden bis sehr hoch beziffert werden.

B <60% kein Parkdruck

B 60-70% geringer Parkdruck
70-80% mittlerer Parkdruck
80-90% hoher Parkdruck

. > 90% sehr hoher Parkdruck

Abbildung 17 und Abbildung 18 zeigen exemplarisch die Auswertung fir den
Stadtplatz und den Wurstmarkt.

100%
95%

100% 90% 90% 90% 90%
90%
80%
70%
60% 55%
50% 45%
40%
30%
20%
10%
0%

werktags sonntags
m08:00Uhr ®m11:00Uhr m14:00 Uhr ®m17:00 Uhr

Abbildung 17 Auslastung Stadtplatz
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Abbildung 18 Auslastung Wurstmarkt

Auslastung werktags

Fur das gesamte Untersuchungsgebiet lasst sich zusammenfassen, dass auf den
Parkflachen im Innenstadtbereich hoher Parkdruck und damit die Parkflachen hoch
ausgelastet sind, wahrend die innenstadtnahen AuRRenparkplédtze einem geringeren
Parkdruck ausgesetzt sind und noch freie Kapazitéaten zur Verfugung stehen.
Abbildung 19 zeigt beispielhaft fur den Werktag um 17 Uhr die Auslastung des
Parkraums.

Im Detail sind die hdchsten Auslastungen werktags am spaten Vormittag (11 Uhr)
und am spéaten Nachmittag (17 Uhr) bei hohem bis sehr hohem Parkdruck (80 bis
100 %) zu verzeichnen. Die sehr hohen Auslastungen ergeben sich vor allem im
offentlichen Strallenraum wie dem Stadtplatz, wahrend in den innerstadtischen
Parkh&ausern noch kleinere Kapazitaten vorhanden sind. Auf den innenstadtnahen
AuRenparkplatzen bestehen die héchsten freien Kapazitaten. Dort lasst sich im
Mittel ein geringer bis mittlerer Parkdruck feststellen.
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Abbildung 19 Auslastung des Parkraums werktags um 17 Uhr

Auslastung sonntags

Sonntags ist in der Innenstadt insgesamt ein geringerer Parkdruck als werktags
vorhanden, trotz lokaler Spitzen (Abbildung 20). Im besonderen Fokus stehen hier
die Parksténde auf den Platzen Stadtplatz und Schlossplatz. Dort ist ebenfalls eine
hohe Anzahl an illegal parkenden Fahrzeugen festzustellen. Die Parkhduser weisen
eine geringere Auslastung auf. Die innenstadtnahen Aul3enparkplatze weisen keine
signifikant hohere Auslastung als unter der Woche auf. Der Parkdruck ist gering, es
sind noch ausreichend Kapazitaten vorhanden.
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Abbildung 20 Auslastung des Parkraums sonntags um 17 Uhr

2.3.45

Herkunft der Fahrzeuge

Die Betrachtung der Herkunft der Fahrzeuge wurde Uber eine anonymisierten
Kennzeichenerfassung bestimmt. Dabei wurde aus Datenschutzgriinden nur die
Ortsbezeichnung und die letzten beiden Ziffern notiert.

Es ist festzuhalten, dass die Parkflachen im Innenstadtbereich Uberproportional
durch Fahrzeuge aus Bad Durkheim (Stadt und Landkreis) belegt sind, wahrend die
innenstadtnahen AuRenparkpléatze mehrheitlich von Fahrzeugen mit auswértigen
Kennzeichen genutzt werden. Dies lasst sich zum einen auf das Anwohnerparken in
direkter Nahe zur Wohnbebauung zuriickflhren, erlaubt dartiber hinaus aber auch
Ruckschlisse, dass der ortsfremde ruhende Besucher- und Touristenverkehr sich
primar auf den innenstadtnahen Au3enparkplatzen (ca. 40 %) konzentriert, wahrend
sie aber auch im Innenstadtbereich einen Anteil von 25 bis 55 % einnehmen.

Schlussfolgerungen

Die Auswertungen zur Auslastung der Parkflachen und zur Herkunft der Fahrzeuge
lassen die Schlussfolgerung zu, dass an typischen Werk- und Sonntagen ohne
Veranstaltungen die innerstadtischen Parkstande im 6ffentlichen Stral3enraum stark
ausgelastet sind, wahrend insbesondere die innenstadtnahen AuRenparkplatze
sowie auch abgeschwécht die Parkhduser der Innenstadt freie Kapazitaten
aufweisen. Ortsfremde Besucher und Touristen nutzen zwar primar die
AuRRenparkplatze, jedoch auch zu einem nicht unerheblichen Teil innerstéadtische

Parkflachen.
GROUP
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Beziglich der Verteilung und Steuerung des ruhenden Verkehrs auf die Parkflachen
zeigt sich folglich Handlungsbedarf. Das Potenzial freier Kapazitéaten sollte genutzt
und die innenstadtnahen, kostenfreien AuRenparkplatze starker ausgelastet werden.
Vor allem im Hinblick auf die kurzen Wege in der Kernstadt stellen die
innenstadtnahen AuRenparkpléatze eine attraktive Alternative dar.

Ortsbegehungen

Ortsbegehungen und Beobachtungen sind fir Planer neben den anderen
Bestandteilen der Bestandsaufnahme ein wesentliches Element zum besseren
Verstandnis der ortlichen Situation sowie z.B. Uberpriifung von Anmerkungen durch
die Burgerschaft. Beobachtungen dienen zum einen der planmaRigen Aufnahme
auRerer Merkmale. Damit ist die Uberpriifung des Zustands der Infrastruktur und die
Erfassung der StralRenraumaufteilung und -breiten an ausgewahlten Stellen zu
nennen. Zum anderen sind die Beobachtungen Teil der Erfassung sichtbarer
Verhaltensweisen im Stral3enraum. Erfasst wurden die Nutzung des o6ffentlichen
Raums und der Verkehrsanlagen in Zusammenspiel mit dem Verkehrsverhalten der
einzelnen Verkehrsarten und -teilnehmer. Die Begehungen waren Bestandteil aller
Phasen des Mobilitatskonzeptes von der Bestandsaufnahme bis hin zur
Mafl3nahmenentwicklung.

2.3.6 Weitere Auswertungen und Analysen

Fir den Bereich des OPNV wurden noch erganzende Auswertungen zu den
Fahrplanen und Fahrgastzahlen sowie zur Verknipfung von Bus und Bahn am
Bahnhof Bad Dirkheim vorgenommen.

Die Fahrplanauswertungen der Buslinien lassen Aussagen zur Fahrtenhaufigkeit
sowie der Betriebsdauer zu. Tabelle 3 zeigt, dass grof3e Unterschiede in der Anzahl
der Fahrten der einzelnen Linien bestehen sowie diese sich beim Busverkehr
zwischen Wochentagen und Wochenende stark unterscheiden. Die Buslinien 485,
486 und 488 verkehren am Wochenende nur bis zu vier Mal am Tag, die Linie 487
gar nicht. Es zeigt sich auch, dass die Abfahrtszeiten nicht immer regelmafige
Abfahrtszeiten haben und damit schwer merkbar sind. Vergleicht man die
Fahrtenhaufigkeit der Busse mit denen des SPNV, weisen die Bahnlinien eine hohe
Fahrtenhaufigkeit auf, wahrend die Buslinien weitaus seltener verkehren. Dadurch
ergibt sich ein Defizit in der Anbindung der Ortsteile an die Region bzw. an den
Bahnhof, obwohl der Bahnhof eine gute Anbindung in die Region besitzt.

Zweitens zeigt die Analyse der Betriebsdauer der Bus- und Bahnlinien, dass im
Busverkehr die Neben- und Schwachverkehrszeiten nur schlecht abgedeckt werden.
Waéhrend insbesondere in den Abendstunden noch Bahnen fahren, verkehren ab 20
Uhr im stadtischen OPNV auf einzelnen Relationen und zu ausgewéhlten Uhrzeiten
nur noch Ruftaxen. Auch hier zeigt sich ebenfalls ein Defizit in der Verknupfung von
Bus und Bahn.
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Fahrten je Tag und Richtung Betriebsdauer in Stunden
Wochentags Wochenende Wochentags Wochenende
25 10 15 11
16 4 13 8
17 4 13 10
10 0 12 0
10 4 10 7
R45 70 70 18 18
RNV 4 36 20 20 20
RNV 9 13 10 13 10
RNV X 2 0 2 0

Tabelle 3 Fahrtenh&ufigkeit und Betriebsdauer des OPNV in Bad Diirkheim (Fahrplanauswertung)

Tabelle 4 zeigt die zehn Bushaltestellen mit den meisten Fahrgésten in Bad

Dirkheim.

Haltestelle (Busverkehr)

Bad Diirkheim, Bahnhof

Bad Diirkheim, Schulzent. Trift

Rudolf-Bart-Siedlung

Bad Diirkheim, Sonnenwende

Hardenburg, Waldschldssel

Hausen, Mitte

Seebach

Leistadt, Gemeindehaus

Bad Durkheim, Nonnengarten

Hausen, Abzw. Eppental

Tabelle 4 Bushaltestellen mit den meisten Fahrgésten (wochentags) in Bad Dirkheim (RNV-

Fahrgasterhebung)

Ein Abgleich der Fahrplane am Bahnhof Bad Durkheim gibt Aufschluss Uber die
Qualitat der Verknipfung von Bus und Bahn. Es wird angenommen, dass
Umsteigezeiten zwischen 3 und 15 Minuten als zumutbar gelten und folglich als gute
Anbindung gewertet werden. Umsteigezeiten unter 3 und tber 15 Minuten gelten
hingegen als zu unattraktiv und werden nicht gewertet. Fir den Wochentag wird fiir
die Hauptverkehrszeit am Vormittag und Nachmittag sowie fiir die Mittagszeit
stichprobenhaft die Umsteigezeit und damit die Verknipfungsqualitat der Buslinien
ausgewertet. Im Mittel hat im ausgewerteten Zeitraum etwa jeder zweite Bus eine
gute Verknupfung mit dem SPNV. Trotz teilweiser guter Anbindungen zeigt sich
Potenzial fur eine attraktivere Verknipfung von Bus und Bahn in Bad Durkheim.
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Dies bestéatigt die Ergebnisse zur Auswertung der Fahrtenh&ufigkeit und
Betriebsdauer.

Buslinie Anteil der Busfahrten mit guter Verknupfung
an den SPNV am Bahnhof
453 59 %
485 46 %
486 68 %
487 38 %
488 44 %

Tabelle 5 Verknlpfungsqualitat Bus und Bahn am Bahnhof Bad Diirkheim

2.4 Starken und Schwéchen der Bestandssituation

Im Ergebnis der Bestandsaufnahme steht eine differenzierte Starken- und
Schwéachenanalyse der heutigen Situation der Verkehrssysteme und -infrastruktur in
Bad Durkheim. Zur Dokumentation werden im Folgenden die allgemeinen Stéarken
und Schwachen zu den sechs Themen bzw. Verkehrsarten FuBverkehr, Radverkehr,
Offentlicher Nahverkehr, flieRender Kfz-Verkehr, ruhender Kfz-Verkehr und Neue
Mobilitat ausformuliert und mit Beispielen erlautert. Dabei sind die Themen nicht
immer scharf voneinander abzutrennen. Somit sind inhaltliche Dopplungen mdglich.

24.1 FuRverkehr

Bad Durkheim ist als Mittelstadt insbesondere in der Kernstadt sehr kompakt und
bietet kurze Distanzen. Viele Wege innerhalb der Stadt kdnnen somit zu Fuf3
zuriickgelegt werden, da ein Grof3teil des Stadtgebiets vom Zentrum (Stadtplatz)
innerhalb von 25 Minuten Fulweg erreichbar ist. Die Kernstadt ist in innerhalb von
zehn Minuten begehbar. Die innenstadtnahen Parkplatze wie den
Wurstmarktparkplatz erreicht man in ca. 15 Minuten (Abbildung 21).

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 36/119 the mind of movement



Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

Erreichbarkeit in x Minuten

30 min

M Stadtplatz M Parkplatze M Innenstadtbereich

Kartengrundlage: Google Maps

Abbildung 21 FuRlaufige Erreichbarkeit (in Minuten)

Dartber hinaus bietet die Fu3gangerzone um den Rémerplatz und der
Kurgartenstrafie einen Ort direkt im Stadtzentrum mit hoher Aufenthaltsqualitat und
gleichzeitig eine attraktive Wegeverbindung zwischen Kurpark, Wurstmarkt und
Stadtplatz. Angrenzend an diese StraRenrdume ist zudem eine Vielzahl an
Geschaften des taglichen Bedarfs vorhanden. Auch der Schlossplatz hat in den
letzten Jahren eine Aufwertung und Verkehrsberuhigung erhalten, die nicht zuletzt
den Fuligangern zu Gute kommt.

Viele Straf3en sind fur die Pfalz typisch verwinkelte und enge Gassen mit schmalen
Querschnitten. Daraus ergibt sich eine hohe Flachenkonkurrenz zwischen den
einzelnen Verkehrsteilnehmern. Seitenrdume sind dadurch vielerorts sehr schmal
und kénnen nicht richtlinienkonform ausgestaltet werden. Entlang vieler Stral3en ist
das Begehen mit Kinderwagen oder durch Rollstuhlfahrer nicht oder nur
eingeschrankt moglich. Die Stral3enverlaufe sind zudem oft schlecht einsehbar und
der Kfz-Verkehr wird nicht hinreichend zur Riicksichtnahme auf andere
Verkehrsteilnehmer hingewiesen. Dadurch entstehen Sicherheitsprobleme fur
schwache Verkehrsteilnehmer.

In Abbildung 22 sieht man beispielhaft die Gaustral3e mit ihren schmalen
Seitenraumen, die zusatzlich durch Mulltonnen eingeschréankt werden, so dass der
FuRgénger gezwungenermalien auf die Fahrbahn ausweichen muss und seinen
Sicherheitsraum verlasst. Neben Milltonnen wird der Seitenraum in vielen
StraRenrdumen wie z.B. in der Friedelsheimer StraRe durch auf dem Gehweg legal
oder illegal parkende Fahrzeuge eingeschrankt. Bei gemeinsamen Geh- und
Radwegen werden schmale Seitenrdume wie beispielsweise auf der Mannheimer
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Stral3e vor der Post zusétzlich durch Radfahrer genutzt, wodurch Nutzungskonflikte
zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern entstehen.

K

Abbildung 22 Schmaler und eingeschrénkter Seitenraum in der GaustraRe auf Hohe Hausnummer 35

Eine weitere Konfliktsituation besteht bei schmalen Stral3enrdumen zwischen dem
flieBenden Kfz-Verkehr und FuRgangern bei Begegnung und Ausweichen von Kfz in
den Seitenraum. Solche Situationen kénnen beispielsweise in der Kaiserslauterer
Stral3e auftreten (Abbildung 23).

Abbildung 23 Bestandssituation Kaiserslauterer Stral3e

Aufgrund des geringen Verkehrsautfkommens auf dem Grof3teil der Straf3en des
untergeordneten Netzes in Bad Diirkheim sind dort in der Regel keine eigenen

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 38/119 the mind of movement




Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

Querungshilfen fur Ful3géanger vorzusehen. Jedoch besteht insbesondere auf den
HauptverkehrsstralRen und weiteren starker befahrenen StraRen ein Defizit an
Querungsmaoglichkeiten bzw. sicherer Querbarkeit. Beispiel ist hier die
Hauptverkehrsstral3e Philipp-Fauth-StralZe mit einem Verkehrsaufkommen von ca.
10.000 Fahrzeugen am Tag, Tempo 50 und einem verwinkelten, schlecht
einsehbaren Verlauf. Aufgrund ihrer Lage zwischen Bahnhof und Innenstadt besteht
ein hoher Querungsbedarf. Querungsstellen in Form von Bedarfsampeln existieren
nur an der Leopoldstrafl3e und Kurgartenstral3e, die aufgrund ihres Standortes fir
einen Grol3teil der FuRganger keine attraktive Querungsmoglichkeit darstellen.

Weitere Schwachpunkte fir den Ful3verkehr bestehen bei der Beschilderung und
der Barrierefreiheit. Die Beschilderung fur Ful3ganger ist vielerorts nur unzureichend
vorhanden und bedarf einer Ergdnzung und Verbesserung. Die
FuRgéangerinfrastruktur ist ebenfalls an vielen Stellen der Stadt nicht barrierefrei fur
mobilitdtseingeschrankte Personen wie Rollstuhlfahrer, Kinderwagen und
sehbehinderte Personen ausgebaut.

24.2 Radverkehr

Bad Durkheim bietet aufgrund seiner Stadtstruktur nicht nur fir den Ful3- sondern
auch fur den Radverkehr gute Voraussetzungen. Das gesamte Stadtgebiet mitsamt
den Ortsteilen ist von der Kernstadt in weniger als 20 Minuten erreichbar (Abbildung
24). Aufgrund der topographischen Gegebenheiten kénnen auch mit elektrisch
unterstutzten Fahrradern wie Pedelecs groRere Entfernungen und
Hohenunterschiede von gut bewaltigt werden.

Erreichbarkeit in x Minuten

10 min 15 min 20min

M Stadtplatz B Parkplatze M Innenstadtbereich

Kartengrundlage: Google Maps
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Die hohe Anzahl an Stra3en mit geringem Geschwindigkeitsniveau und
verhaltnismafig geringer Verkehrsbelastung stellen ein hohes Potenzial fiir eine
sichere, direkte und schnelle Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn dar.
Ebenfalls wurden bereits wichtige Lickenschlisse im Radwegenetz vorgenommen
und dadurch die Direktheit verbessert und eine Systembeschleunigung hergestellt.
Beispiel ist die FuBgéangerbriicke Uber die Gleise Ostlich des Bahnhofs zur direkten,
komfortablen und konfliktarmen Anbindung des Fronhofs (Abbildung 25). Ein
weiteres grolRes Potenzial bergen Wirtschaftswege, tber die attraktive Verbindungen
zwischen Ortsteilen und der Innenstadt sowie bis in Nachbargemeinden auch auf
langeren Strecken aufgebaut werden kénnten.

Abbildung 25 Ful3gangerbriicke Uiber Gleise am Bahnhof zur Anbindung des Fronhofs

Als ebenfalls positiv hervorzuheben ist die Beschilderung ,Ricksicht hat Vorfahrt*
bei Mischnutzung mit FuRgéngerzonen, indem sie das kooperative Miteinander
fordern. Dartber weisen in manchen Einmindungsbereichen Piktogramme und
Markierungen auf Konflikte wie kreuzende Radfahrer hin.

Schwachen weist die Radinfrastruktur aufgrund vorhandener Liicken im
Radwegenetz auf. Die Fihrung des Radverkehrs gleicht teilweise einem ,Flickwerk®,
da es an einer einheitlichen Wegefuhrung sowie direkten, umwegefreien
Verbindungen fehlt. Beispiele sind hier die Strallen Im Bruch, R6merstrale und
Kaiserslauterer Stral3e. Auch das Fehlen einer Nord-Sud-Querung des Kurparks
bedeutet an dieser Stelle grolie Umwege und Zeitverluste fir Radfahrer.
Dementsprechend ist die Benutzung der vorgesehenen Radinfrastruktur haufig mit
Zeitverlusten und Sicherheitsgefahren verbunden, insbesondere beim Wechsel der
Fuhrungsform wie beispielsweise an der Mannheimer Stral3e - Philipp-Fauth-Stralie.
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Entlang einiger Straen wird der Radverkehr trotz Tempo 50 und vergleichsweise
hoher Verkehrsstarken im Mischverkehr gefiihrt (Bsp. Gutleutstrafe). Dies sorgt fur
Nutzungskonflikte und ein geringes Sicherheitsgefihl bei den Radfahrern. Durch die
Fuhrung im Seitenraum in Tempo 30-Zonen entstehen in anderen Strafl3en
Nutzungskonflikte mit dem FulRverkehr (Bsp. KanalstralRe). Dies ist besonders bei
schmalen Seitenraumen problematisch. Auch an StralRenkreuzungen, Ein- und
Ausfahrten hat eine Fihrung im Seitenraum Nachteile bezuglich der Sicherheit
gegeniber der Fihrung im Mischverkehr, da Radfahrer von Autofahrern leichter
Ubersehen werden kénnen.

Beim Angebot fiir den ruhenden Radverkehr lassen sich ebenfalls Mangel
feststellen. An zentralen Pléatzen wie dem Romerplatz (Abbildung 26) und dem
Wurstmarkt fehlt es an qualitativ hochwertigen Radabstellanlagen.

S e, . i
e — 8\ ]

Abbildung 26 Wildgeparkte Fahrrader am Rémerplatz

2.4.3 Offentlicher Nahverkehr

Im Offentlichen Nahverkehr ist eine direkte regionale Anbindung zu umliegenden
Grol3stadten mit dem SPNV gegeben. Dennoch ist die Anbindung nach
Ludwigshafen und Mannheim nur bedingt konkurrenzfahig zum Pkw. Das stadtische
Bussystem erschlief3t alle Ortsteile mit einem flachendeckenden Angebot. Es
besteht eine hohe Abdeckung der Siedlungsflache, sodass die meisten
Randbereiche ebenfalls im Haltestelleneinzugsbereich von 500 Metern liegen. Der
Fronhof als Neubaugebiet ist jedoch noch nicht mit dem OPNV erschlossen. Bei Ein-
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und Umzug besteht ein hohes Potenzial der Anderung des Mobilitatsverhaltens.
Dies sollte genutzt werden, um eine starkere Nutzung des OPNV zu forcieren.

Betrieblich ist eine Grundbedienung unter der Woche tagsuber gegeben. Vor allem
die Bedienungshaufigkeit und Betriebsdauer des schienengebundenen Nahverkehrs
ist gut. An den Wochenenden und in den Schwachverkehrszeiten besteht auf den
Buslinien ein zu geringes Angebot, das in den Nachtzeiten durch Ruftaxen erganzt
wird. UnregelméaRige Abfahrtszeiten reduzieren zudem die Attraktivitat und
Merkbarkeit. Verbesserungspotenzial herrscht auch bei der Umsteigewartezeit am
Bahnhof zwischen Bus und Bahn.

An den wichtigen Bushaltestellen fehlt es haufig an einer Mindestausstattung wie
Wetterschutz durch Uberdachung und Sitzgelegenheiten. Die Haltestellen sind im
Stral3enbild nicht gut erkennbar (Abbildung 27). Zudem sind neben der RHB-
Haltestelle (Rhein-Hardt-Bahn) am Bahnhof nur wenige Haltestellen barrierefrei
ausgebaut.

Im Hinblick auf die Nachhaltigkeit ist als Schwachpunkt der Betrieb des 6ffentlichen
Nahverkehrs mit fossilen Energietradgern zu nennen.

Abbildung 27 Schlecht erkennbare Haltestelle in der Seebacher Stral3e
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FlieRender Kfz-Verkehr

Das Verkehrssystem des Kfz-Verkehrs in Bad Durkheim ist sehr gut ausgebaut und
attraktiv. Eine gute ErschlieBung und Erreichbarkeit aller Ortsteile und eine direkte
Anbindung der Gewerbegebiete ist gegeben. In der Regel sind geringe
Reisezeitverluste an Knotenpunkten vorhanden. Die Bundesstraf3en leiten zudem
den Grof3teil des Durchgangsverkehrs tber ein klar hierarchisches Straennetz an
der Kernstadt vorbei. Im untergeordneten Straf3ennetz ist aulRerdem ein geringes
Schwerverkehrsaufkommen zu verzeichnen. Jedoch fuhren Bundes- und
Landesstraen mit hohem Verkehrsaufkommen direkt durch die Ortslagen von
Leistadt und Ungstein (Abbildung 28). Fur Ungstein ist eine Ortsumgehung im
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans (BVWP 2030) aufgenommen.

Abbildung 28 Kreuzungsbereich Kirchstra3e B271 mit Wormser Stra3e in Ungstein, ohne Seitenraum

Der Durchgangsverkehr ist in der Innenstadt insgesamt gering und seit 2004
gesunken und betragt nun etwa 10 % des innerstadtischen Gesamtverkehrs.
Bauliche MaRnahmen wie z.B. die Umgestaltung des Schlossplatzes haben zu einer
Verkehrsreduktion und -beruhigung der Innenstadt beigetragen. Auf wenigen
Relationen in der Innenstadt, wie der EichstralRe und GaustraRe (Nord), hat sich
jedoch eine Verkehrszunahme von bis zu 20 % ergeben. Insbesondere in der
Kaiserslauterer Stra3e und Gaustral3e in Richtung Stiden bzw. Osten besteht
weiterhin ein hoher Anteil an Durchgangsverkehr mit ca. 20%. Des Weiteren sind auf
den Strecken GaustralRe und Eichstral3e sowie den HauptverkehrsstraRen
Weinstral3e Sud, Philipp-Fauth-Stral3e und Mannheimer Straf3e Verkehrszunahmen
zu verzeichnen.
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Bad Durkheim hat in den alteren Teilen der Stadt historisch bedingt schmale
StraRenrdume. Fir diese Strallenrdume verursacht das vorhandene
Geschwindigkeitsniveau und Verkehrsaufkommen des Kfz-Verkehrs Konflikte mit
schwachen Verkehrsarten wie dem Ful3- und Radverkehr, da die Seitenraume sehr
schmal sind und insbesondere bei Begegnungsverkehr keinen hinreichenden Schutz
bieten. Hier sind die Kaiserslauterer Stral3e, Gaustral3e oder Schillerstral3e als
Beispiele zu nennen. Zudem beeintréchtigt der flieBende Kfz-Verkehr, insbesondere
vermeidbare Fahrten wie Parksuchverkehr, in sensiblen Gebieten wie dem
Stadtplatz oder der Rémerstral3e die Aufenthaltsqualitat negativ (Abbildung 29).

Abbildung 29 Situation auf dem Stadtplatz mit hohem Verkehrsaufkommen

Zum Teil sind auf reinen ErschlieBungsstralen breite Fahrgassen vorhanden. Dies
fordert ein vergleichsweise hohes und nicht angepasstes Geschwindigkeitsniveau.
Hier ist Handlungsbedarf gegeben.

In Bad Durkheim besteht auRerdem generell die besondere Situation, dass aufgrund
von Besucherverkehren temporar unterschiedliche Verkehrsbelastungen bestehen.
Insbesondere an Veranstaltungstagen wie zum Wurstmarkt oder Stadtfest sowie an
Wochenenden ist ein starkes Verkehrsaufkommen durch Besucher und Touristen zu
verzeichnen.

245 Ruhender Kfz-Verkehr

Bad Durkheim verfligt in der Kernstadt tiber eine hohe Kapazitat an Parkflachen im
offentlichen Raum. Dies ist auch durch die Besucher- und Veranstaltungsverkehre
bedingt. Trotz einer temporar hohen Auslastung des innerstadtischen Parkraums
bestehen freie Kapazitaten auf Parkplatzen in fuBlaufiger Entfernung zur Innenstadt
wie z.B. auf dem Wurstmarkt. Wegen des hohen Parkdrucks im Innenstadtbereich
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wird der ruhende Verkehr durch ein Parkraummanagement mit zeitlich
eingeschranktem Parken gesteuert. Dabei starkt das Konzept der
Anwohnerparkausweise das Anwohnerparken gegentiber anderen Nutzern.

Ferner tragt die hohe Auslastung der Parkflachen in der Innenstadt zu
Parksuchverkehren und damit zu vermeidbaren Verkehren in sensiblen Gebieten
bei.

Des Weiteren fiihrt illegales Parken durch Uberziehen der Parkdauer zu einer
geringeren Verfligbarkeit von Parkraum sowie beansprucht das Parken im
Halteverbot wie am Stadtplatz attraktive Flachen im Stadtraum. Dem Lieferverkehr
stehen zudem keine Ladezonen im StralRenraum zur Verfligung, wodurch dieser
haufig in zweiter Reihe halt und den Verkehrsfluss behindert.

Der gréRte Nutzungskonflikt des ruhenden Verkehrs mit dem FuRverkehr besteht
jedoch im fahrbahnbegleitenden Seitenraum. Parkstande auf Gehwegen reduzieren
die Aufenthalts- und Bewegungsflache der FuRganger wie z.B. in der Friedelsheimer
Stral3e (Abbildung 30). Insbesondere fir Rollstuhlfahrer, Kinderwagen und Kinder
sowie dltere Menschen im Allgemeinen hat dies einen negativen Effekt auf die
Verkehrssicherheit. Die ohnehin schmalen Gehwege in einigen StralBenrdumen
werden dadurch zuséatzlich eingeschrankt. Zudem lasst sich ein generelles Defizit
bei der Ordnung von Parkstanden im &ffentlichen StraRenraum feststellen. Durch
unzureichend geordnetes Parken wird wie auf der Seebacher Stral3e der
Verkehrsfluss beeintréachtigt.

Abbildung 30 Nutzungskonflikt zwischen ruhendem Verkehr und FuRgéngern in der Friedelsheimer Stralle
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Neue Mobilitat

Die Stadt Bad Dirkheim bietet gute Voraussetzung fiur die Integration neuer
Mobilitatsformen. Der Bahnhof als zentraler Umsteigepunkt im OPNV und
Ausgangspunkt fir regionale Wege biindelt bereits heute viele verschiedene
Verkehrsangebote wie Bus, Tram, Zug sowie den Kfz-, Fuf3- und Radverkehr. Damit
bietet er gute Voraussetzungen, die Intermodalitat, also die Kombination
verschiedener Verkehrsmittel, auszubauen. Im Bahnhofsumfeld ist zudem Platz fiir
attraktive und hochwertige Radabstellanlagen und weitere Angebote vorhanden.

Der stadtische Busverkehr und damit die Anbindung der Ortsteile an die Kernstadt
weist Mangel in der Verknipfung mit dem Schienenverkehr auf und zeigt
Schwéachen insbesondere in der Bedienung in den Abendstunden und am
Wochenende. Diese Schwéache kann die Etablierung von Ride-Sharing-Konzepten
wie Mitfahrbénke (Abbildung 31), Birgerbusse oder mobility-on-demand-Angebote
begtinstigen. Dorfliche Strukturen férdern aufgrund ihrer starkeren sozialen Kontrolle
die Akzeptanz solcher Angebote.

Abbildung 31 Beispiel einer Mitfahrbank in Eggenstein-Leopoldshafen

Weitere Sharing-Angebote wie Car- oder Bike-Sharing kénnten das Angebot
ergénzen. Der Tourismus bietet als Erstanwender Potenzial zur Etablierung.

Neue COz-armere Antriebsformen wie die Elektromobilitéat waren bisher im Stadtbild
noch wenig prasent. Es fehlt noch eine attraktive Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge sowie auch fur Pedelecs an zentralen Orten. Die
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Elektroladestationen vor der Kreisverwaltung, in der Stralle Am Bahnhof und auf
dem Wurstmarktparkplatz stellen aber positive Beispiele dar und zeigen, dass das
Thema bereits aktuell bearbeitet und forciert wird (Abbildung 32).

Abbildung 32 Elektroladestationen in der Strale Am Bahnhof in Bad Durkheim

2.5 Zusammenfassung Bestandsaufnahme

Kurz zusammengefasst kann auf Grundlage der Bestandsaufnahme folgendes Fazit
gezogen werden:

FuBverkehr

= Fast alle Ziele sind fu3laufig erreichbar

® Gehwege sind teilweise zu schmal bzw. missen mit anderen
Verkehrsteilnehmern geteilt werden

= Es fehlen sichere Querungsmaglichkeiten

= Nur wenige behindertengerechte Ausstattungen im Stadtgebiet vorhanden

Radverkehr

® FEine Radinfrastruktur ist vielerorts vorhanden, aber es fehlt ein Ubergreifendes
Konzept zur Herstellung einer sicheren und dabei direkten Radwegefiihrung

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 47/119 the mind of movement



Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

= \Wo eine Radinfrastruktur besteht, fokussiert diese auf die (subjektive) Sicherheit
des Radfahrers, z.B. durch die Fiihrung im Seitenraum. Dadurch ist die
Benutzung der Infrastruktur umsténdlich und fuhrt zu Zeitverlusten

= Das Radverkehrssystem muss insbesondere im Hinblick auf zligige und dabei
sichere Verbindungen attraktiviert werden, um im Alltagsverkehr konkurrenzfahig
zum Pkw zu sein

= Das Fortbewegungsmittel Rad muss an Akzeptanz gewinnen

Offentlicher Nahverkehr

® Es ist eine gute Anbindung der Innenstadt durch den Schienenverkehr gegeben
sowie eine Grundbedienung der Ortsteile mit dem Busverkehr

= Die Ortsteile sind in den Nebenverkehrszeiten zum Teil schlecht oder gar nicht
angebunden

= Der OPNV in Bad Diirkheim hat gute Ausgangsvoraussetzungen, aber noch
Entwicklungspotenzial

= Der Modal Split Anteil ist im Vergleich zu anderen Stadten und im Verhaltnis zum
Angebot eher gering

FlieRender Kfz-Verkehr

= Das Stadtgebiet ist verkehrlich gut erschlossen, Bundes- und Landesstral3en
bieten gute regionale Anbindung

» |n der Regel gibt es geringe Reisezeitverluste an Knotenpunkten

» Die StralRenraumaufteilung vieler Stralen bevorzugt den Kfz-Verkehr gegentber
den sonstigen Verkehrsteilnehmern durch breite Fahrbahnen, schmale Geh- und
Radwege

» Einige StralBen bzw. StraRenabschnitte haben im Verhéltnis zur verfligbaren
StralRenbreite und der Umfeldnutzung sehr hohe bzw. zu hohe
Verkehrsbelastungen

Ruhender Kfz-Verkehr
® |nsgesamt stehen in Bad Dirkheim viele 6ffentliche Parkflachen zur Verfiigung

= Die zentralen innenstadtnahen Parkplatze wie am Wurstmarkt kénnten intensiver
genutzt werden

= |n einigen StralBen muss das Parken neu geordnet werden, erstens zur
Verbesserung und Neueinteilung des Stral3enquerschnittes, zweitens zur
Verbesserung des Verkehrsflusses

= Eine Verbesserung der Ausweisung der Parkplatze und Steuerung der
Parksuchverkehre insbesondere an Veranstaltungstagen ist anzustreben
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Neue Mobilitat

= Die Stadt bietet gute Voraussetzungen fur die Etablierung neuer Mobilitatsformen
und die Vernetzung verschiedener Verkehrsarten

= Der Bahnhof buindelt schon heute eine Vielzahl verschiedener Angebote, sowie
beglnstigen dorfliche Strukturen der Ortsteile eine hohe Akzeptanz von Ride-
Sharing-Konzepten

= Der Tourismus kann als Erstanwender die Etablierung von Sharing- und Verleih-
Angeboten unterstitzen
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3 Planungsgrundsatze und Ziele

3.1 Herleitung

Planungsgrundsatze und Ziele sind ein wichtiger Bestandteil des
Mobilitatskonzeptes, weil sie die Basis und den Rahmen fir die
MafRnahmenentwicklung und -bewertung bilden und die grundlegende Ausrichtung
der Verkehrspolitik in Bad Dirkheim widerspiegeln. Durch die Dokumentation der
Ziele kann die MaRBnahmenentwicklung und ihre Bewertung transparent und auch fur
AuRenstehende nachvollziehbar dargestellt werden.

Die Definition der Ziele ist zudem hilfreich, um zum einen Zielkonflikte zu
verdeutlichen. So haben fast alle Malinahmen Vor- und Nachteile, die sich in
unterschiedlichen Zielen zeigen. Ein Ausbau der Parkplatzzahl in der Innenstadt
verbessert auf der einen Seite die Erreichbarkeit, erhéht auf der anderen Seite aber
gleichzeitig auch die Verkehrsbelastung und erhoht den Flachenverbrauch. Zum
anderen machen definierte Ziele erkennbar, welches Ziel durch welche Mal3Bhahme
erreicht wird.

Aufgrund der konzeptionellen Trennung von Zielen und MalRnahmen bleiben die
Ziele bzw. Planungsgrundsatze auf einer abstrakten Ebene und bilden den Rahmen
und Uberbau des Mobilitatskonzeptes. Trotz ihrer Abstraktheit ist es wichtig, die
Ziele auf den jeweiligen Planungsraum und seine Spezifika hin zu definieren.

3.2 Ziele

Abbildung 33 zeigt die im Rahmen des Mobilitdtskonzepts entwickelten Ziele. Die
Motivation hinter diesen Zielen wird nachfolgend erlautert.
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Dadurch werden die Standortqualitat gestarkt, Erreichbarkeit erhoht,

Lebensbedingungen verbessert und Umweltwirkungen reduziert.

Abbildung 33 Ziele des Mobilitatskonzepts

Reduktion von Emissionen (Luftschadstoffe / Larm)

Bad Durkheim hat als Kurort einen hohen Erholungswert wobei die Faktoren
Gesundheit und Ruhe eine gewichtige Rolle spielen.

Eine geringe Emission von Luftschadstoffen und Larm ist damit ein wichtiges
Kriterium, um diesem Anspruch gerecht zu werden.

Erhdhung der Verkehrssicherheit (Fokus auf schwache Verkehrsteilnehmer)

Viele Straf3en in Bad Diirkheim zeichnen sich durch fir die Pfalz typische
verwinkelte und enge Gassen mit schmalen Querschnitten aus.

Eine verkehrssichere Ausgestaltung dieser Strecken ist wichtig, um dort fir alle
Verkehrsteilnehmer ein sicheres Fortbewegen zu gewahrleisten.

Verbesserung der Erreichbarkeit (lokal / regional)

Bad Durkheim befindet sich in der Metropolregion Rhein-Neckar im Einzugsbereich
mehrerer Grof3stadte. Innerhalb der Stadt ist die Nahmobilitat mit ihren kurzen
Wegen von grol3er Bedeutung.

Eine gute Erreichbarkeit der lokalen und regionalen Ziele ist durch komfortable,

direkte und widerstandsarme Verbindungen zu erreichen.
GROUP
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Reduktion vermeidbarer Fahrten

Die Innenstadt sowie die zahlreichen Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen
stellen sensible Gebiete dar, die es zu schiitzen gilt.

Eine Reduktion des Verkehrs auf ein Minimum kann diese schiitzenswerten Gebiete
von vermeidbaren Emissionen weitgehend freihalten.

Veranderung des Modal-Splits zugunsten des Umweltverbundes

In Bad Dirkheim bestehen aufgrund seiner Kompaktheit zu vielen zentralen Zielen
kurze Wege.

Eine Verlagerung vieler Wege auf den FuB- und Radverkehr sowie den Offentlichen
Nahverkehr bietet ein hohes Potenzial.

Steigerung der Aufenthaltsqualitéat / Attraktivierung des Stadtraums

Bad Durkheim ist als Kurstadt an der Weinstral3e ein wichtiges Ziel fur den
Tourismus, bietet aber auch fir seine Einwohner einen attraktiven Wohnort.

Eine hohe Qualitat des Stadtraums mit attraktiven StraBenrdumen kann den
Tourismus- und Wohnstandort Bad Diirkheim starken.

Konsistente zusammenhangende Strallenraumgestaltung

Die StralBenrdume in der Stadt sind sehr vielfaltig und differenzieren sich von engen
Gassen bis hin zu breiten Hauptverkehrsstral3en aus.

Fur eine sichere und verstandliche Nutzung der Straf3en fir alle ist eine einheitliche
und durchgehende Fiuhrung fur alle Verkehrsteilnehmer unabdingbar.
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4  Prognose der Rahmenbedingungen 2030

Der modellseitige Prognosenullfall integriert die verschiedenen relevanten
Rahmenbedingungen, die sich auf den Verkehr mit Veranderungen fur das Jahr
2030 auswirken werden. Betrachtet werden die Siedlungsentwicklung innerhalb Bad
Durkheims und Veranderungen in der Belastung durch externe (aul3erhalb Bad
Durkheims) Verkehre des M1V, die das Stadtgebiet durchfahren.

4.1 Siedlungsentwicklung

Fur den Prognosenullfall werden die grof3en, relevanten Projekte der
Siedlungsentwicklung in der Modellfortschreibung berticksichtigt:

= Stadtgebiet: Fronhof I, ca. 370 Wohneinheiten, ca. 20 ha
® Grethen / Hausen: Hausener Bruch, Wohnbebauung, ca. 5,5 ha
= Hardenburg: Seilerbahn, Wohnbebauung, ca. 1,4 ha

= | eistadt: In den Langwiesen, ca. 50 Wohneinheiten, ca. 2,4 ha

Daraus ergeben sich nach Beurteilung gemafl dem Verfahren zur Abschatzung des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung der FGSV (2006)
Mehrverkehre von ca. 1.120 Kfz-Fahrten, was einer Steigerung von knapp 1 % des
Gesamtverkehrs in Bad Durkheim entspricht.

4.2 Umliegende Verkehre und Verkehrsnetz

Aufgrund von Veranderungen und Entwicklungen im umliegenden Verkehrsnetz
ergibt sich eine Erhéhung des Kfz-Verkehrs in Bad Dirkheim. Aus dem regionalen
Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz kénnen die Verkehrssteigerungen zwischen
Analyse- und Prognosenullfall fir die einzelnen Zufahrtsstrecken nach Bad
Dirkheim ermittelt werden. Zudem werden mit der B 271neu als Ortsumfahrung
Ungsteins netzseitige Veranderungen im Verkehrsnetz beriicksichtigt.

4.3 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Im Vergleich zum Analysefall (2017) wird sich die Fahrleistung innerhalb der
Gemarkungsgrenzen Bad Dirkheims im Prognosenullfall mit B 271neu (2030) um

7 % von 318.128 km auf 338.810 km erhdhen. Ohne Ortsumfahrung - sprich ohne B
271neu - betragt die Steigerung 3 %, also 328.093 km. D.h. etwa die Halfte der
Fahrleistungssteigerung ist auf den Bau der B 271neu zurtickzufihren. Die andere
Halfte ist zu etwa gleichen Teilen auf eine allgemeine Verkehrssteigerung externer
Verkehre sowie durch die Siedlungsentwicklung innerhalb Bad Durkheims
zuruickzufuhren.

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 53/119 the mind of movement



Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

5 Leitlinien

Ausgehend von den Ergebnissen der Bestandsanalyse wird mit iibergeordneten
Leitlinien die Struktur der nachfolgenden MalRnahmenentwicklung vorgegeben. Die
Leitlinien dienen der Biindelung und Ordnung der EinzelmaBnahmen. Fir das
Mobilitatskonzept Bad Durkheim wurden fir sechs Themen bzw. Verkehrsarten
Leitlinien entwickelt (Abbildung 34). Die einzelnen Themen und ihre Leitlinien sind
dabei nicht fur sich isoliert zu betrachten, sondern sie stehen in einem hohen
interdependenten Verhaltnis zueinander.
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Abbildung 34 Leitlinien fiir die Anforderungen aller Verkehrsteilnehmer
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FuRverkehr

FuBwegenetz definieren und verbessern

Direkte, umwegefreie Wege sind fuir den FulRverkehr besonders wichtig. Fokus ist
das Herstellen direkter und sicherer FuRwegeverbindungen zwischen allen zentralen
Einrichtungen. Mégliche Instrumente zur Umsetzung sind:

= FulRwegehauptrouten definieren und priorisiert ausbauen

= FulRgéngeriberwege einrichten wo sie fehlen und verbessern wo sie
unzureichend sind

= Vollstandige und einheitliche Beschilderung entlang der Hauptrouten einrichten
= Schulwegplane bei Planung beachten und MaRnahmen umsetzen

= Regelmafigen FuRverkehrs-Check durchfiihren - Einbeziehung der Birger in
die standige Weiterentwicklung

= Einbindung und Stérkung der touristischen Rund- und Wanderwege
Durch die Definition eines FuRwegenetzes und die Formulierung von Anspriichen

daran soll die Beachtung der Bedurfnisse von Ful3géngern zukinftig in der
stadtischen Verkehrsplanung fest integriert werden.

5.1.2 Platzangebot fur FulRganger erhéhen

Jede Stadtstral3e soll auch fur Ful3géanger sicher begehbar sein. Daher sind
Gehwege hinreichend zu dimensionieren und insbesondere Engstellen
verkehrssicher auszugestalten. Mégliche Instrumente zur Umsetzung sind:

» Gehwege ausbauen, moglichst auf Regelbreite
» gemeinsame Geh- und Radwege mit Nutzungspflicht vermeiden
= Umgestaltung von Eng- und Konfliktstellen z.B. nach Shared-Space-Gedanken

= Einbeziehung von Bewohnern, insbes. Kindern, in die Verkehrsplanung zur
Weiterentwicklung und Aufwertung freier StralRenflachen als 6ffentlich nutzbaren
Raum; Konzept ,Bespielbare Stadt*

Komfortabel begehbare FuRwege starken die Nahmobilitat in der Stadt insgesamt
und verbessern die Gleichberechtigung von Kindern, alteren Menschen und
Menschen mit Behinderungen im Verkehrsraum.
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Herstellung von Barrierefreiheit

Mobilitatseingeschrankte Personen dirfen nicht von der gleichberechtigten
Verkehrsteilnahme ausgeschlossen werden, dies gilt besonders bei Querungen des
Kfz-Stroms. Daher soll die gleichberechtigte Nutzung des Verkehrsraumes fur alle
Personengruppen ermdglicht werden (z.B. durch Umsetzen der Richtlinien zur
innerstadtischen Barrierefreiheit).

= Birgersteige absenken und Blindenleitlinien einrichten (Bsp.: Leitsystem im
Bahnhofsareal)

= Lichtsignalanlagen und Querungshilfen behindertengerecht umriisten
» (OV-Haltestellen behindertengerecht ausbauen (Bsp.: Busbahnhof, StraRenbahn-
Haltestellen)

» Blinden-Audit

Die Berlcksichtigung der Bedurfnisse von Menschen mit Handicap verbessert deren
Gleichberechtigung, starkt die Positionierung als Kurstadt und kommt auch anderen
Personen (Kinder, éltere Menschen) zugute.

52 Radverkehr

5.2.1 Bestimmung eines Radwegenetzes mit einheitlichen
Anforderungen an den Radwege-Entwurf

Ein nachhaltiges und vollstandiges Konzept zur Radwegefiihrung benétigt neben der
Definition von Hauptrouten Anforderungen an die gesamte Netzkonzeption bezlglich
der gleichberechtigten Nutzung des Stral3enraums, einer intuitiven Verstandlichkeit
der Radwegefuhrung und Sicherheitsmaflinahmen.

Madgliche Instrumente dafir sind:

= Anforderungsdefinition zur Fihrungsform:

= Bei Tempo 50: beidseitiger Radfahrstreifen oder eigenstéandiger Radweg;
Minimallésung an Engstellen: Schutzstreifen

» Bei Tempo 30: Mischverkehr oder kombiniertes Angebot (und Piktogramme)
» Bestimmung von sonstigen Anforderungen an Haupt- und Nebenrouten (Fihrung

und Markierung an Querungen und Engstellen, Winterdienst, Beleuchtung,
Richtungsbeschilderung)

Eine umfassende und zusammenhangende Radinfrastruktur ist eine
Grundvoraussetzung dafir, dass das Fahrrad neben dem motorisierten Verkehr
auch im Alltag ein attraktives und konkurrenzfahiges Verkehrsmittel darstellt.
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Direktheit der Radwegeverbindungen verbessern

Da die Zeit der wichtigste Faktor bei der Verkehrsmittelwahl ist, missen
Radwegeverbindungen méglichst direkt und widerstandsarm sei, so dass auf
Kurzstrecken das Verkehrsmittel Fahrrad attraktiver als der Pkw ist. Mdgliche
Instrumente zur Umsetzung sind:

» Offnen von direkten Wegeverbindungen

= Aufhebung der Benutzungspflicht auf geteilten Geh- und Radwegen

= Mitbenutzung landwirtschaftlicher Wege in Abstimmung mit der Landwirtschaft
= Einbahnstraen in Gegenrichtung freigeben
» Haufiges Wechseln der Fihrungsform und Fihren tber Ful3ganger-Infrastruktur

vermeiden

Direkte Wege tragen neben der Attraktivierung des Verkehrsmittels Fahrrad auch zu
einer (gefuhlten) Gleichberechtigung zwischen den Verkehrsteilnehmern bei.

5.2.3 Verbesserung des Fahrradparkens

Quialitativ hochwertige Abstellmdglichkeiten bilden neben dem Streckennetz eine
wichtige Grundlage fur die Attraktivierung des Radverkehrs. Gute Parkmdglichkeiten
sind zudem zentral fir den Erfolg von B+R-Angeboten. Mégliche Instrumente zur
Umsetzung sind:

= Hochwertige Abstellanlagen an zentralen Orten

= Hochwertige, Uberdachte Abstellanlagen u.a. mit abschliel3baren Boxen an
Umsteigepunkten

= Abstellanlagen in unmittelbarer Nahe von wichtigen Zielen des Radverkehrs
(Geschafte, Supermarkte, touristische Ziele)

Flachendeckende Abstellmdglichkeiten erhdhen die Sicherheit, die Akzeptanz der
Infrastruktur sowie den Komfort fiir Radfahrer in der Nahmobilitat und Intermodalitat.

5.2.4 Radverkehr sichtbarer machen und Image verbessern

Es ist wichtig das Verkehrsmittel Fahrrad in den Fokus des (Alltags-)Verkehrs in Bad
Durkheim zu ricken. Mégliche Instrumente zur Umsetzung sind:

» Sichtbarere Ausgestaltung von Radverkehrsanlagen wie Markierungen,
Piktogramme

= Pedelec-Aktionen / Kauf-Anreize

» Pedelec-Verleihsystem, u.a. fur Nutzung durch Touristen

= |nformationsmaterial iber Rad-Infrastruktur (Bsp.: Kooperation mit Schulen)

= Unterstlitzung der Umsetzung eines barrierefreien Radwegenetzes
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Eine starkere Prasenz des Radverkehrs fuihrt zu einer hdheren Akzeptanz von
Radfahrern durch andere Verkehrsteilnehmer, motiviert Einwohner, Arbeithehmer
und Besucher zum Umsteigen aufs Rad und kann als Fahrrad-Marketing zur
Starkung Bad Durkheims als touristischer Anlaufpunkt genutzt werden.

Offentlicher Nahverkehr

Attraktivierung des Offentlichen Nahverkehrs

Ein attraktives und zum Auto konkurrenzfahiges Angebot auf stéadtischen und
regionalen Verbindungen ist der Anspruch an den Offentlichen Nahverkehr. Er bildet
einen wichtigen Bestandteil und elementares Bindeglied im Umweltverbund.
Madgliche Instrumente zur Umsetzung sind:

= Beschleunigung der SPNV-Verbindung an die umliegenden Oberzentren
(Einflussnahme)

= Bessere Bedienung der Ortsteile in den Schwachverkehrszeiten und am
Wochenende (Busverkehr)

= Einfuhrung regelméaRiger und auf den SPNV abgestimmter Abfahrtszeiten
(Busverkehr)

= Qualitativ hochwertige Ausstattung (hochfrequentierter) Haltestellen

® Einsatz von Bussen mit alternativen Antriebstechnologien

» Starkung alternativer Bedienformen (Ruf-Taxi, On-Demand-Services)

Ein attraktiver und konkurrenzfahiger Offentlicher Nahverkehr kann die
Verkehrsleistung des Kfz-Verkehrs auf langen und kurzen Strecken verlagern und

damit einhergehende Immissionen reduzieren. Zudem starkt ein gutes OV-Angebot
den Umweltverbund mitsamt dem Fuf3- und Radverkehr.

54 FlieBRender Kfz-Verkehr

54.1 Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf ErschlieBungsstral3en

ErschlieBungsstralen ohne Verbindungsfunktion missen durch eine passende
bauliche Ausgestaltung und eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
verkehrsberuhigt sein. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung sind:

= Einfuhrung von Tempo 30, mit/ohne Vorfahrtberechtigung

= MalRnahmen der Verkehrsberuhigung, z.B. Fahrgassenversatze

= Geschwindigkeitskontrollen

Geringere Fahrgeschwindigkeiten haben positive Effekte auf die Verkehrssicherheit

sowie Wohn- und Aufenthaltsqualitéat. Gerade Kinder und mobilitdtseingeschrankte
Personen kdnnen dadurch besser am Verkehrsgeschehen teilnehmen. Die
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Fahrzeiten verlangern sich in innerstadtischen Gebieten dadurch nur geringfugig. Es
werden auBerdem die NOx-, Feinstaub- und Larmemissionen reduziert.

Anmerkung aufgrund eines Beschlusses durch den Bau- und
Entwicklungsausschuss: Die finf Straen Friedelsheimer StralRe, Wasserhohl,
Triftweg, Hammelstalstral3e, und Seebacher Stral3e werden als Stral3en mit
Verbindungsfunktion gesehen und fallen somit nicht unter diese Leitlinie.

Reduktion des vermeidbaren Verkehrs in der Innenstadt

Das StraBennetz bedarf einer geringen Durchlassigkeit in der Innenstadt und
Umlenkung von Verkehren auf vertragliche Routen wie die Bundesstraf3en. Mogliche
Instrumente zur Umsetzung sind:

= Prifung und Erweiterung von Einbahnstralienregelungen

= Prifung von Durchfahrtsverboten bzw. Erweiterung der FuRgangerzone

» | enkung des Parksuchverkehrs auf die Parkplatze aul3erhalb der Innenstadt

» Verstetigungsmafinahmen auf den Ortsumgehungsstral3en

Durch eine Verkehrsreduktion in der Innenstadt sinken die L&rm- und
Luftschadstoffemissionen, und das zu Fufld Gehen und Radfahren wird attraktiver.

Neben der Aufenthaltsqualitat wird die Wohnqualitat gestarkt und
Standortbedingungen fiir Gastronomiebetriebe verbessert.

5.4.3 StraBenraumaufteilung unter Bericksichtigung aller
Verkehrsteilnehmer

In StraRenraumen sind fur alle Verkehrsteilnehmer attraktive und ausreichende
Flachen auszuweisen. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung sind:

= Reduktion der Fahrbahnbreite zu Gunsten der Seitenrdume

= Verbreiterung und Definierung der Seitenraume

» Parken auf Gehwegen vermeiden und / oder vertraglich gestalten

» StraBenumbau infolge von Umwidmung

Eine Neuaufteilung des Stralenraumes insbesondere bei engen
Stral3enquerschnitten fuhrt zu einem hdheren Sicherheitsgefuhl fir alle

Verkehrsteilnehmer und der Ful3- und Radverkehr wird durch eine attraktivere
Infrastruktur gestarkt.
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Ruhender Kfz-Verkehr

Steuerung der Parksuchverkehre

Parksuchverkehre miissen auf die vorhandenen, freien und umfeldvertraglichen
Parkstande frihzeitig geleitet werden. Dabei sollen die innenstadtnahen
AuRenparkplatze gestarkt werden. Mégliche Instrumente zur Umsetzung sind:

= Parkleitsystem zur Starkung der innenstadtnahen AulRenparkplatze, ggf.
Erweiterung auf Parkhauser

= Parkleitsystem flr Veranstaltungen
= Hierarchiekonzept des Parkraums, Parkdauer im Innenstadtbereich verkirzen
(Zeit und Geld)

Eine Steuerung der Parksuchverkehre senkt die Fahrleistung in der Stadt insgesamt.
Insbesondere wird jedoch die Innenstadt entlastet und eine hohe Qualitat als
Aufenthalts- und Bewegungsort flr den Ful3- und Radverkehr erreicht.

5.5.2 Ordnung des Kfz-Parkens im dffentlichen Stral3enraum

Offentlicher StraRenraum steht allen Verkehrsteilnehmern gleichermaRen zu. Wo
der ruhende Verkehr andere Verkehrsteilnehmer unverhaltnismafig gefahrdet oder
einschréankt, sollte mit Hilfe einer passenden baulichen Ausgestaltung und weiterer
Regelungen eine Ordnung und Reduktion des ruhenden Verkehrs erreicht werden.
Méogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

» Parken auf Gehwegen vermeiden oder vertraglich gestalten

= Parken auf Platzen besser strukturieren und gegebenenfalls verlagern

® Einrichtung von Lieferzonen

= Erhohung der Parkgebiihren inshesondere im 6ffentlichen StralRenraum

= Parkdauer im offentlichen StraBenraum auf Kurzzeitparker ausrichten

Durch geordnetes und reduziertes Parken steigt nicht nur die Verkehrssicherheit fr

den Ful3- und Radverkehr, sondern es wird auch das Stadtbild attraktiviert, da mehr
offentlicher Raum fur andere Nutzungen zur Verfligung steht.

5.5.3 Verhinderung widerrechtlichen Parkens

Eine ausreichende Verflgbarkeit von Parkraum soll durch eine konsequente
Parkraumiberwachung und mit Hilfe baulicher Malinahmen erreicht werden.
Mogliche Instrumente zur Umsetzung sind:

= Parkraumiberwachung insbesondere hoch ausgelasteter Parkflachen

= Bauliche MaRnahmen zur Verhinderung des Parkens aul3erhalb der markierten
Flachen
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® Einfuhrung eines elektronischen Parkscheins - ,Handy-Ticket*

Eine Parkraumiberwachung verhindert Langzeit- und Dauerparken und schafft Platz
fur Kunden, Besucher und Lieferanten (4 bis 5 Kurzzeitparker anstatt 1
Langzeitparker).

Neue Mobilitat

Forderung Ride-Sharing

Angebote des Ride-Sharings stellen eine Ergénzung der Mobilitdétsangebote im
Alltagsverkehr wie dem Arbeitsweg und fiir Besucherverkehre dar. Mégliche
Instrumente zur Umsetzung sind:

= Mitfahrerparkplatz
= Mitfahrerbanke

®» Zusammenarbeit mit grol3en Unternehmen zur Férderung des Ride-Sharings
aufnehmen

= |nformation und Kooperation im Zusammenhang mit Ride-Sharing fordern

Ride-Sharing-Angebote kdnnen durch eine hdhere Verflugbarkeit an
Mobilitatsangeboten die Fahrleistung reduzieren, die Erreichbarkeit erhéhen und zur
Forderung des kommunalen Miteinanders beitragen. Die Anbindung der Ortsteile
kann gestarkt werden.

5.6.2 Forderung der Elektromobilitat und Intermodalitét

Durch ein integriertes Konzept zur Kopplung flexibler Mobilitditsangebote mit dem
OV werden emissionsfreie Mobilitat und der Nahverkehr gestérkt. Durch testweise
Nutzung elektrischer Fahrzeuge kann das System auch als Werbung fur
Elektromobilitéat im Privatbesitz fungieren. Mdégliche Instrumente zur Umsetzung
sind:

= Mobilitdts-Hubs®: Konzentriertes, intermodales Angebot

= FEinflhrung von Car-/Bike-Sharing-Systemen (mit E-Fahrzeugen)

= Forderung von Elektro-Pkw und Pedelecs (z.B. durch Information, Test-
Angebote, Nutzung im stadtischen Fuhrpark)

» |nstallation von Ladestationen fur Elektro-Pkw und Pedelecs an zentralen Orten
Durch eine Verknupfung verschiedener Mobilitatsangebote wird der klassische

OPNV erganzt und insgesamt konkurrenzfahiger. Eine vermehrte Nutzung von
Elektromobilitat tragt zur Reduzierung lokaler Emissionen bei.
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6 MalRnahmen

Im Kontext der Leitlinien wurde eine Vielzahl an Mal3nahmen entwickelt. Fir
ausgewabhlte wichtige in der aktuellen Diskussion befindliche Bereiche der Stadt
wurden zudem konkrete Schliisselprojekte mit einer Vielzahl einzelner Mal3nahmen
erarbeitet. Die Schlusselprojekte sind wichtige Teilprojekte, in denen sich mit
wichtigen Themen auseinandergesetzt wird und umfassende MalRnahmen
vorgeschlagen werden. Diese Projekte nehmen eine zentrale Rolle im
Mobilitatskonzept ein, da sie Uber die MalRnahmenvorschlage selbst auch als
Referenzen fur weitere Bereiche in der Stadt gelten kénnen. Im MafRnahmenkatalog
sind sowohl die MalRnahmen der Schliisselprojekte als auch weitere
Einzelmaflinahmen enthalten.

Der Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Durkheim hat sich im Rahmen
der Erstellung des klimafreundlichen Mobilititskonzepts mit den Schliisselprojekten
und deren MalRnhahmen intensiv auseinandergesetzt. Einzelne Schliisselprojekte mit
den darin enthaltenen Maf3nahmen wurden vom Ausschuss in dessen Sitzungen am
14.03.2019 und 04.04.2019 beschlossen. Eine Vielzahl weiterer Mal3nahmen des
MaRnahmenkatalogs werden darlber hinaus durch das Planungsbiro PTV in den
kommenden Jahren zur Umsetzung empfohlen. Diese noch nicht beschlossenen
Empfehlungen sind in den nachfolgenden Beschreibungen der Schlusselprojekte
nicht enthalten, sondern sind dem MalRnahmenkatalog Weitere
MaRnahmenempfehlungen im Kapitel 9.2 (Anhang) zu entnehmen.

6.1 Schllisselprojekte

Im Folgenden werden die Schlisselprojekte vertieft ausgearbeitet und dargestellt.
Die in Rot dargestellten Schllisselprojekte und ihre Umsetzung sind bereits vom
Bau- und Entwicklungsausschuss beschlossen worden. Die in Schwarz markierten
Projekte befinden sich noch in der Diskussion und bedurfen einer weitergehenden
Untersuchung.
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Abbildung 35 Ubersicht und Verortung der Schliisselprojekte, rot = bereits beschlossen, schwarz = weiter
zu prifen

6.1.1 Bahnhofsumfeld

MaRRnahmen:

Einflhrung regelmagiger und auf den SPNV besser abgestimmter Fahrplane im
Busverkehr (mittelfristig)

Bessere Bedienung der Stadtteile im Busverkehr in den Schwachverkehrszeiten
und am Wochenende (mittelfristig)

Installation einer digitalen Fahrgastinformation fur alle OV-Angebote (Bus, RHB,
DB) (kurzfristig)

Aufbau einer Mobilitatszentrale, angedockt an bestehende Institution z.B. DB-
Schalter, Kiosk (mittelfristig) Mobilitats-Hub®, Verknipfung des Mobilitats- und
Informationsangebots als ,Produkt aus einer Hand® (mittelfristig)

Einfihrung von Car-/Bike-Sharing-Systemen (mit E-Fahrzeugen) (mittelfristig)
Installation von Ladestationen an P+R Parkplatzen (kurzfristig)

Preisliche Attraktivierung der P+R-Parkplatze durch Einfiihrung eines OV-

gekoppelten P+R-Tickets (mittelfristig)Priifung einer Uberplanung des
Busbahnhofes und des R+R-Parkplatzes

Hochwertige, Uberdachte frei zugangliche Abstellanlagen plus Fahrradparkhaus
(gesicherter Zugang und Schutz vor Diebstahl und Vandalismus),
Sichtbarmachung des Angebots (kurzfristig)

Installation von 6ffentlich zuganglicher Ladestation fur E-Bikes - evtl. zuséatzlich

an abschliel3baren Abstellanlagen (kurzfristig)
GROUP

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 63/119 the mind of movement



Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

= Verknupfung der Haltestellen und Markierung des Wartebereiches uber
Blindenleitlinien (an Bahnsteig MalRnahmen nur durch DB Station&Service AG
maglich)

= Barrierefreier Ausbau der Ubergéange zwischen Gehweg und StraRenraum

= Priifung einer Uberplanung des Bahnhofumfeldes insbesondere des P+R-
Parkplatzes

Erlauterung:

Zur Steigerung der Attraktivitat der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, ist eine
entsprechende Ausstattung und Anbindung des Bahnhofes und dessen Umfelds
eine wichtige Voraussetzung. In dem Schlusselprojekt Bahnhofsumfeld sollen neben
dem Ausbau der bestehenden Einrichtungen bessere und vielféaltigere
Mobilitatsangebote mit neuen Mobilitatsformen geschaffen werden und somit die
Inter- und Multimodalitat geférdert werden.

Abbildung 36 Bestehende Radabstellanlage und Bushaltestelle am Bahnhof

Am Bahnhof Bad Dirkheim ist bereits heute eine Vielzahl an Mobilitdtsangeboten
mit Bus, Bahn, P+R und Radabstellanlagen vorhanden. Inshesondere neue
Mobilitatsformen wie Sharing-Angebote kdnnen jedoch noch ergénzt werden.

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes wird der Aufbau einer Mobilitatsstation
angeregt, die sich in ein stadtweites Netz von Mobilitatsstationen (u.a. Stadtplatz,
Wurstmarkt) einbinden lasst. Denkbar ist hier z.B. das Andocken an das bestehende
System bzw. Branding des VRN. Die Stadt Meschede zeigt, dass auch in
Mittelstéadten Mobilitatsstationen funktionieren.

Mit einem Fahrradparkhaus soll ein hochwertiges Angebot geschaffen werden, das
auf Grund eines gesicherten Zugangs Schutz vor Vandalismus und Diebstahl bietet
und somit insbesondere auch fiir Pedelecs geeignet ist. Im Fahrradparkhaus sollte
ebenfalls Ladeinfrastruktur vorgesehen werden. Das Fahrradparkhaus erganzt damit
die Uberdachte und frei zugangliche Abstellanlage. Das Angebot fir den Radverkehr
gilt es dabei prominent und gut sichtbar im Bahnhofsumfeld zu platzieren.
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Daruber hinaus kann eine preisliche Attraktivierung auf den P+R-Parkplétzen zu
einer hohen Akzeptanzsteigerung fiihren. Denkbar wére hier die Einfihrung eines
vergunstigten OPNV-gekoppelten P+R-Tarifs, das z.B. nur in Verbindung mit dem
Besitz eines OPNV-Tickets zu erwerben ist.

Die Verknupfung der Mobilitatsangebote ist durch begleitende und erganzende
MafRnahmen zu unterstitzen. Kurzfristig sollten digitale Fahrgastinformationen zu
Abfahrtszeiten fir alle OPNV-Angebote (Bus, RHB, DB) eingerichtet werden. Baulich
sind die Angebote sowie das gesamte Bahnhofsumfeld barrierefrei auszubauen und
damit fur alle Bevoélkerungsgruppen attraktiv zu gestalten. Der Belag bzw. das
Material und die Absenkung der Bordsteine an den Ubergéngen zwischen Seiten-
und StraRenraum (Pflasterung) ist hinsichtlich der Barrierefreiheit zu prifen.

Aufgrund sich veranderter Anforderungen und Platzbedarfe im Bahnhofsumfeld ist
zudem die Priifung einer Uberplanung des Bahnhofsumfeldes insbesondere des
P+R-Parkplatzes vorzusehen.

Das Schlusselprojekt Bahnhofsumfeld tragt in der Summe zu einer besseren
VerknlUpfung der verschiedenen Verkehrsmodi bei und starkt damit den Fuf3- und
Radverkehr sowie den OPNV in Bad Dirkheim, wodurch die Konkurrenzfahigkeit
gegeniuber dem Pkw deutlich erhéht werden kann. Die Anbindung der Stadt an den
Bahnhof und damit an die ganze Region wird gesteigert. Die Integration neuer
Mobilitatsformen kann das Bahnhofsumfeld zu einem ,Schaufenster Mobilitat"
werden lassen und den Bahnhof als Tor zur Stadt deutlich aufwerten.

Das Planungsbiiro PTV schlagt des Weiteren die Ausweitung des P+R-Angebots
durch Ausweisung weiterer P+R-Flachen in direkter Bahnhofsnéahe vor.

6.1.2 Philipp-Fauth-StralRe / Mannheimer Stralie

MaRnahmen:

» Umgestaltung von Teilbereichen nach dem Shared-Space-Gedanken
(mittelfristig)

= Umsetzung von Barrierefreiheit mit Blindenleitlinien (mittelfristig)

® Der gesamte Streckenabschnitt vom Kreuzungsbereich Post bis zum
Ortsausgang WeinstralRe Sud soll in einer weiterflihrenden
Machbarkeitsuntersuchung auf Optimierungsmaoglichkeiten detailliert untersucht
werden (kurzfristig)

Erlauterung:

Zwischen der FuRgéngerzone Richtung Romerplatz und dem Bahnhofsareal besteht
momentan keine direkte und attraktive Verbindung fur FuRganger, weswegen der
StraRenraum der Philipp-Fauth-StraBe und Mannheimer Straf3e mit seiner Belastung
von ca. 10.000 Kfz am Tag fur den FuBverkehr als Barriere gilt (Abbildung 37).
Dieser Barriere kdnnte durch eine Umgestaltung nach dem Shared-Space-
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Gedanken entgegengewirkt und der relativ schmale StraBenraum fir alle
Verkehrsteilnehmer gleichermaf3en sicher und attraktiv gestaltet werden. Dabei
muss selbstverstandlich auch Barrierefreiheit hergestellt werden.

Abbildung 37 Aktueller schmaler Straf3enraum mit schwieriger Querbarkeit in der Philipp-Fauth-StralRe

Die Umgestaltung nach dem Shared-Space-Prinzip in diesem Bereich folgt einem
Gestaltungsprinzip, ist allerdings keine festgelegte Gestaltungslésung. Die
Umsetzung ist in partizipativen Planungsprozessen zu gestalten. Shared-Space
setzt auf ein ricksichtsvolles Miteinander. Elemente einer anspruchsvollen
Gestaltung ahnlich dem von FuRgangerzonen, wie Aufpflasterungen, breite
Seitenrdume, eine einheitliche Oberflachengestaltung und weiche Grenzen
reduzieren in Verbindung mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h das
Geschwindigkeitsniveau deutlich.

Das Shared-Space-Prinzip soll zu einer starkeren Rucksichtnahme der
Verkehrsteilnehmer fihren und die verschiedenen Funktionen und Anforderungen in
ein Gleichgewicht bringen.
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Abbildung 38 Umgestaltungsbereich Shared Space (rot) mit bestehender Ful3gédngerzone (transparent rot)

Besonders relevant ist eine Umgestaltung vom ndérdlichen Bereich der Philipp-Fauth-
Stral3e bis zur Einmundung Wasserhohl. Hierbei sollten ebenfalls die angrenzenden
Einmindungsbereiche in der Planung Berticksichtigung finden. Wie bereits oben
beschrieben ist der Abschnitt nicht direkt und sicher querbar. Die Ampel am
Bahnhofsplatz / KurgartenstralRe ist fiir viele FuBgénger nicht attraktiv und direkt
genug, weswegen im Kurvenbereich gequert wird. Zudem ist dieser Abschnitt durch
einen schmalen Stral3enquerschnitt gekennzeichnet, auf dem insbesondere fiir den
Fu3- und Radverkehr zu wenig Platz vorgesehen ist. Der Radverkehr wird zum Teil
gemeinsam mit den Fuf3gangern im Seitenraum und zum Teil mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn gefuhrt. Der Streckenabschnitt der Philipp-Fauth-Straf3e und
Mannheimer Stral3e ist als Teil des Radverkehrshauptroutennetzes ausgewiesen
und somit ist der Radverkehr in diesem Bereich direkt und insbesondere sicher zu
fuhren. Neben der StralRenraumgestaltung wird die Verkehrssicherheit vor allem
durch die Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr von 50 km/h beeintrachtigt. Aufgrund
des kurvigen und unubersichtlichen StraRenverlaufs, sowie des temporar
auftretenden Rickstaus an der Ampelanlage im Kurvenbereich ist die gultige
zuléassige Hochstgeschwindigkeit kritisch zu sehen. Hier kann Shared-Space mit
seinen reduzierten Geschwindigkeiten bei gegenseitiger Rucksichtnahme ebenfalls
einen positiven Beitrag leisten. Des Weiteren kann bei einer reduzierten
Geschwindigkeit der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt werden. Die Querbarkeit
fur den FulRverkehr in Richtung Post und Ful3gédngerzone kann somit sicher und
Ubersichtlich ausgestaltet werden. Zudem wird der gesamte Stralenraum durch eine
hochwertige Gestaltung optisch aufgewertet.

Ferner soll im Rahmen einer weiterfihrenden Machbarkeitsuntersuchung der
gesamte Streckenabschnitt der Mannheimer Stral3e und WeinstraRe Sud auf weitere
Optimierungsmaoglichkeiten bis zum Ortsrand detailliert geprift werden.
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Weinstral3e Siud und sudliche Philipp-Fauth-Stral3e

MaRnahmen:

= Verbreiterung der Gehwege auf Regelbreite, Reduktion der Fahrbahnbreite
(kurzfristig)

= Einrichtung von weiteren Schutz-/Radfahrstreifen (kurzfristig)

= |nstallation von Querungsmaoglichkeiten (kurzfristig)

= Weiterfiihrende Machbarkeitsprifung bis zum Ortsrand

Erlauterung:

In dem verfiigbaren StraBenraum des Hauptverkehrsstral3enstreckenzugs halten
sich verschiedenste Verkehrsarten auf engem Raum auf. Es bestehen schmale
Gehwege, der Radverkehr wird bergauf auf einem zu schmalen Schutzstreifen und
bergab im Mischverkehr bei Tempo 50 und 10.000 Kfz am Tag gefiihrt (Abbildung
39). Zuklnftig soll hier eine attraktive Radverkehrs- und Ful3gangerhauptroute
entlangfiihren. Dies steht im Widerspruch zueinander, weswegen eine Uberplanung
des Streckenabschnitts mit Schaffung eines attraktiven Platzangebots fur den
Ful3- und Radverkehr gepruft und verwirklicht werden soll.

Abbildung 39 Aktuell enger Stralenraum mit zu schmalen und einseitigen Schutzstreifen fiir den
Radverkehr in der WeinstraRe Stid und Philipp-Fauth-Strafl3e

Ziel ist es, den Seitenraum mit den Gehwegen zu verbreitern und die Fahrbahnbreite
zu reduzieren. Der bestehende Schutzstreifen bergauf (Richtung Siiden) sollte auf
Regelbreite ausgebaut und in Gegenrichtung (Richtung Norden) sollte die
Einrichtung eines Schutzstreifens vorgenommen werden.

Die Minimallésung, den Kfz- und Radverkehr mit beidseitigem Schutzstreifen bei
einer Fahrbahnbreite von 7,50 m zu fuhren, Iasst nicht geniigend Seitenraum fiir den
FuRverkehr Gbrig. Die Fihrung des Radverkehrs in diesem Bereich im Mischverkehr
ist nach Regelwerk der FGSV (RASt 06) aufgrund der hohen Belastung nicht zu
empfehlen. Der StraBenraum lasst folglich keine Abbildung von Regelbreiten zu,

weswegen Kompromisslésungen anzustreben sind.
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Bei zu geringer Platzverfigbarkeit kann die Radinfrastruktur insbesondere bergab
(Richtung Norden) aufgrund der héheren Fahrgeschwindigkeit des Radverkehrs auf
eine starkere visuelle Sichtbarmachung durch Markierung von Fahrrad-
Piktogrammen auf der Fahrbahn reduziert werden. Wichtig ist in jedem Fall, dass
der Kfz-Verkehr starker auf den Radverkehr aufmerksam gemacht und zur
Rucksichtnahme aufgefordert werden muss.

Fur FuBgénger kann zumindest einseitig die Regelbreite des Gehwegs hergestellt
werden und in Erganzung mit sicheren Querungsmaoglichkeiten oder
FuRgangeriiberwegen eine attraktive Wegeverbindung in die Innenstadt hergestellt
werden.

Aufgrund des engen Stralenraums und der nicht regelkonform abzubildenden
Infrastruktur ist ergdnzend die Einfihrung von Tempo 30 dringend zu empfehlen.
Dies und weitere Optimierungsmdoglichkeiten des gesamten Streckenabschnitts im
Rahmen einer weiterfiihrenden Machbarkeitsstudie gilt es detailliert zu untersuchen.

6.1.4 Stadtplatz

Malnahmen:

= Umleitung der Parksuchverkehre auf andere Parkplatze durch Parkleitsystem
(kurzfristig)

= Erhéhung der Parkgebihren, Ausrichtung auf Kurzzeitparker (kurzfristig)

= Verringerung der Fahrbahnbreite zur Verhinderung des widerrechtlichen Parkens
und Nutzung des entstehenden Raumes fir FuBverkehr dstlich und westlich des
Platzes (kurzfristig)

= Prifung einer analogen Fahrbahnverschmélerung im nordlichen Platzbereich
® Gestaltungs- und Begrunungsplan zur seitlichen Abgrenzung (kurzfristig)

®» |ntensivierung der Parkraumuberwachung (kurzfristig)

®» |nstallation von Radabstellanlagen (kurzfristig)

® Suche von Ladezonen in der Kernstadt (mittelfristig)

= Verlegung der Parkstande im Zusammenhang mit einer eventuellen Erweiterung
der Ful3gangerzone im nérdlichen Platzbereich (mittelfristig)

Erlauterung:

Der Stadtplatz ist gepragt durch eine Dominanz des Kfz-Verkehrs aufgrund einer
Vielzahl an Parkstéanden, einer hohen Auslastung des Parkraums,
Durchgangsverkehr, Parksuchverkehr, Lieferverkehr und widerrechtlich parkenden
Fahrzeugen im verkehrsberuhigten Bereich. Als zentraler Platz der Stadt und
Aushéngeschild sollen MaRnahmen getroffen werden, die die Aufenthaltsqualitat
auf dem Platz starken und fur Bewohner und Besucher der Stadt attraktiver
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machen. Dadurch kann auch der Standort fir den Einzelhandel und die Gastronomie
gestarkt werden.

Abbildung 40 Stadtplatz wird vom Kfz-Verkehr dominiert

Zu den MalRnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden kénnen, gehéren die
Verringerung der Fahrbahnbreite an der 6stlichen, nérdlichen und westlichen Seite
des Platzes zur Verhinderung des widerrechtlichen Parkens und Nutzung des
freiwerdenden Raumes fur den FuRverkehr und Aufenthalt (Abbildung 41).
Zusétzlich kann eine Intensivierung der Parkraumiberwachung dem Problem
entgegenwirken. Der durch die Verringerung der Fahrbahnbreite gewonnene Platz
im Seitenraum soll fur die Nutzung des nicht motorisierten Individualverkehrs in
Anspruch genommen werden, beispielsweise fir die Installation fehlender
Radabstellanlagen, Begriinung oder zur Auslagenerweiterung der Geschéfte.
Zusétzlich sollen die Parkgebuihren erhdht und die Hochstparkdauer reduziert
werden und damit der Parkraum auf Kurzzeitparker ausgerichtet werden. Die
Einrichtung eines Parkleitsystems soll die Parksuchverkehre frihzeitig auf andere
Parkplatze umlenken und den Parkdruck reduzieren.
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Abbildung 41 Kurzfristiger Umgestaltungsvorschlag des Stadtplatzes

Das Planungsbiiro PTV empfiehlt die Aufenthaltsqualitat weiter zu starken. Es wird
die Verlagerung von Parkstanden im nordlichen Bereich im Zusammenhang mit
einer Erweiterung der Ful3géngerzone vom Rémerplatz vorgeschlagen. Bei
Umsetzung der Malnahmen wird mehr Platz fir Gastronomie und Einzelhandel
geschaffen und die Aufenthaltsqualitat steigt aufgrund geringerer
Beeintrachtigungen durch den motorisierten Verkehr.

6.1.5 Radverkehrshauptrouten

MaRnahmen:

= Das Radverkehrshauptroutennetz soll geméaR dem vorgeschlagenen Routenplan
(Abbildung 42) zukinftig verstarkt entsprechend der Leitlinien fiir die
Radverkehrsanlagen tberprift, ergénzt und ausgebaut werden

= Der Radweg R7 soll verlangert und weiter ausgebaut werden.
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= Die Durchfahrt des Kurparks wird ausdriicklich abgelehnt (Nutzungskonflikt)

Erlauterung:

Nicht mehr nur im Freizeit- sondern auch im Alltagsverkehr nimmt der Radverkehr
eine immer wichtigere und pragende Rolle als umweltfreundliches Verkehrsmittel
ein. Neue Entwicklungen wie Pedelecs machen das Radfahren im Alltag zudem
auch in topographisch anspruchsvolleren Gegenden und das auch fir altere
Menschen attraktiv. Ziel und Anspruch sollte es sein, ein attraktives, eigenstandiges,
durchgéngiges und alltagstaugliches Netz auch fir den Radverkehr zu entwickeln
und dabei auch die Anspriiche von jingeren und alteren Nutzern zu beriicksichtigen.
Die Radverkehrshauptrouten verbinden dabei die wichtigsten Ziele, von Freizeit,
Bildungseinrichtungen tber Einkauf und Nahversorgung sowie ¢ffentliche
Einrichtungen innerhalb der Stadt und den Ortsteilen.

Hauptroute

Nebenroute
| ===~ Hauptroute (Licke)
= = = = Nebenroute (Liicke)

s Planung *Barrierefreier Radweg®

Radroutennetz
Haupt- und

Abbildung 42 Radverkehrsroutennetz mit Haupt- und Nebenrouten (Grundlage: Radverkehrskonzept R+T
(2018), angepasst)

Abbildung 42 zeigt das vorgeschlagene Radverkehrsroutennetz, das das
Radverkehrskonzept von R+T aufnimmt und ergénzt.

Neben der reinen Bestimmung von Haupt- und Nebenrouten ist eine allgemeine
Definition von Anforderungen an die gesamte Netzkonzeption wie die
gleichberechtigte Nutzung des StralRenraums, eine intuitive Verstandlichkeit der

the mind of movement
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Radwegefiihrung und ein hohes Mal? an Verkehrssicherheit wichtig. Anforderungen
sind:
= Anforderungen Fuhrungsform

= Bei Tempo 50: beidseitiger Radfahrstreifen oder eigensténdiger Radweg;
Minimallésung an Engstellen: Schutzstreifen, eigenstandige Flihrung mit
geringen Konflikten zum Ful3verkehr

= Bei Tempo 30: Mischverkehr oder kombiniertes Angebot, Markierung von
Piktogrammen im StraBenraum im Falle des kombinierten Angebots

= Sonstige Anforderungen
= Markierung von Querungs- und Engstellen
= Winterdienst
= Beleuchtung

= \Wegweisung

6.1.6 FuRgangerhauptrouten und Ful3gédngerguerungen

MaRnahmen:

= Die FulRgéangerhauptrouten gemafl dem vorgeschlagenen Routenplan (Abbildung
45) sollen zukinftig verstarkt entsprechend der Leitlinien flr FuRganger
Uberprft, erganzt und ausgebaut werden.

= Schaffung oder Verbesserung der in Abbildung 44 genannten
FuRgangerquerungen (kurz- bis mittelfristig)

» Fehlende Querungsstellen im Netz ergdnzen
» Gefahrenpunkte entscharfen
» Wartezeiten verkirzen und Umwege minimieren
= \Weiterentwicklung der Routen im Rahmen von FulBwegechecks mit Blrgern

= Einrichtung regelmafiiger Sicherheits-Audits der Schulwege

Erlauterung:

Zu FuB gehen ist laut Mobilitét in Deutschland (MiD) 2017 die am zweith&ufigsten
gewahlte Fortbewegungsart und jeder Weg beginnt und endet mit einem Fu3weg.
Zu Ful3 gehen stellt somit eine wichtige und eigenstandige Verkehrsart dar, die auch
als solche wahrgenommen werden soll und nicht vernachlassigt werden darf. Das zu
FuRR gehen ist nicht nur gut fur die Gesundheit, sondern férdert auch die
Lebendigkeit einer Stadt und ist vor allem die effizienteste und umweltschonendste
Fortbewegungsmadglichkeit. Es erfordert ebenso wie der motorisierte Verkehr und
der Radverkehr ein addquates Verkehrsnetz, so dass die Bedurfnisse von
FuRgangern umfassend bei der Planung berticksichtigt werden miissen. Um diesem
Anspruch gerecht zu werden, sollen Ful3gdngerhauptrouten entwickelt und

ausgebaut werden.
GROUP
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Abbildung 43 Darstellung der Hauptverbindungsachsen zur Anbindung zentraler Quellen und Ziele

Abbildung 43 zeigt die wichtigsten ful3laufig erreichbaren zentralen Quellen und
Ziele sowie die als Verbindungsachsen identifizierten FuRgangerhauptrouten.
FuRgangerhauptrouten sind Routen mit wichtiger Verbindungsfunktion und
besonderen Anspriichen an Breite und Ausgestaltung des Weges aufgrund des
hohen FuRgangeraufkommens und / oder besonderer Nutzungsanspriiche.
Folgende Anforderungen werden an die Hauptrouten gestellt:

= Verkehrssicherheit (Mindestmalie, Sichtfelder, Querungsmaoglichkeiten, Konflikte
mit anderen Verkehrsteilnehmern)
= Verbindungsqualitat (Wegweisung)

= Begreifbarkeit / Erkennbarkeit (Einheitlichkeit, Wahrnehmbarkeit,
Uberschaubarkeit)

® ErschlieBungsqualitéat (Berucksichtigung aller Altersgruppen)

= Aufenthaltsqualitat / Attraktivitat (attraktive Stral3enraumgestaltung, Grinflachen,
Sitzgelegenheiten)

= Soziale Aspekte (Berlicksichtigung der Anforderungen flr unterschiedliche
Personengruppen)

= Randbedingungen (Beleuchtung, Barrierefreiheit, Oberflachenbeschaffenheit)

Die FuRBgéangerhauptrouten sollen gemaf des vorgeschlagenen Routenplans
zukunftig priorisiert entsprechend der Leitlinien und Anforderungen fur Ful3ganger
Uberpruft, erganzt und ausgebaut werden. Die Fugangerhauptrouten sollen auch
zukinftig im Rahmen von FuRwegechecks mit den Biurgern weiterentwickelt werden.
Im Rahmen der FuBwegechecks sollen die ZweckmaRigkeit der jeweiligen
Querungsart und die Sichtbedingungen Uberprift werden. Zusatzlich soll die
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Abbildung 44 Ausbau und Ergénzung der Querungsstellen entlang der Ful3g

Sicherheit der Schulwege durch die Einrichtung regelmafiger Sicherheits-Audits
gewdabhrleistet werden. Es wird zudem empfohlen, Gehwegparken wenn méglich zu
vermeiden und zur besseren Ordnung Markierungen auf der Fahrbahn anzubringen.

e

SRR~ ol |
angerhauptrouten

Entlang der FuRgéangerhauptrouten sollen dariiber hinaus die in Abbildung 44
genannten fehlenden oder mangelhaften Querungen geschaffen bzw. verbessert
werden. Fokus ist die Erganzung fehlender Querungsstellen im Netz, die
Entschéarfung von Gefahrenpunkten sowie die Verkirzung von Wartezeiten und
Minimierung von Umwegen. Die Querungsstellen sind:

Mannheimer Str. zwischen Bhf. — Innenstadt (Shared Space)
Kreuzungsbereich Gaustr. — Schillerstr. — Limburgstr. — Leiningerstr.
Kreuzungsbereich Gaustr. — Eichstr. — Kaiserslauterer Str. — RGmerstr.
Kreisverkehr Wasserhohl — Fronhofallee — Am Obstmarkt

Kreuzungsbereich Holzweg — Eduard-Jost-Str. — Schiitzenstr.
Kreuzungsbereich Gutleutstr. — Triftweg

Querungsstelle Mannheimer Str. (bei Netto)

Querungsstelle L517 Parkplatz Silz — Leistadter Str. (Berufsbildende Schule)
Querungsstelle Seebacher Str. — Dorfplatz — Holzweg

Kreuzungsbereich Friedelsheimer Str. — Wasserhohl — Haidfeldweg

Kreuzungsbereich Gaustr. (Amtsplatz)
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Seebacher Stral’e / Hammelstalstral3e / Holzweg

MalRnahmen:

= Verbesserung der Parkstandanordnung
= Markierung der Parkstéande auf der Fahrbahn (kein Gehwegparken)
= Bildung von Fahrgassenverséatzen (durchgehend, aul3er Kurvenbereiche)

= beidseitig abwechselnde Halteverbote, alternatives Parken

= beidseitige Halteverbote in Haltestellenbereichen
= Adaquate Gestaltung der Bushaltestellen
= Verbesserung der Querungsstellen

= \orgezogene Seitenraume, Einmindungsbereich verschmalern
—>FulRganger sichtbar machen

Erlauterung:

Als Stral3en des untergeordneten Stralennetzes weisen die drei StralRenraume der
Seebacher Stral3e, Hammelstalstraf3e und des Holzweges geradlinige
StraBenverlaufe mit wenigen Verséatzen auf (Abbildung 45). Dies verleitet zu einer
erhdhten Fahrgeschwindigkeit. Zudem kommt es durch fehlende Markierung der
Parksténde und fehlende Halteverbote zu Beeintrachtigungen des Verkehrsflusses.
Als Malinahme soll eine Verbesserung der Parkstandsanordnung zu einem
flissigeren und gemafigteren Geschwindigkeitsniveau und mehr Verkehrssicherheit
beitragen.

Abbildung 45 Strallenraum der Seebacher StraRe mit geradlinigem StralRenverlauf und einseitiger

Parkstandsanordnung
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Im Detail wird eine Uberarbeitete Parkstandsanordnung mit Markierung der
Parkstande auf der Fahrbahn vorgeschlagen. Dabei miissen die Gehwege vom
ruhenden Verkehr freigehalten werden, um den relativ schmalen Seitenraum nicht
zusatzlich einzuengen. Die Anordnung der Parkstande sollte dabei an beiden
Fahrbahnrandern alternierend, mit Bildung von Fahrgassenversatzen mit
Gassenlangen von etwa 50 m, vorgenommen werden. Kurven- und
Haltestellenbereiche sind vom Parken freizuhalten und beidseitig mit Halteverboten
zu versehen.

Fur den Holzweg wurde wahrend der Konzepterstellung bereits eine
Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 umgesetzt. Dies tragt dazu bei, dass
durch eine geringere Fahrgeschwindigkeit insbesondere ein hdheres
Sicherheitsniveau fir den Ful3- und Radverkehr hergestellt werden kann. Radfahrer
kénnen sicher im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden und die
Querbarkeit wird einfacher und sicherer. Zudem steigt die Aufenthaltsqualitat, da
insbesondere die Larmemissionen sinken.

Dartber hinaus sind die Bushaltestellen nur mangelhaft ausgestaltet und meist auf
das Bushaltestellenschild mit Aushangfahrplan reduziert. Hier ist eine adaquate
Gestaltung vorzusehen (Kapitel 6.1.9).

Ferner sind mehrere Querungsstellen nicht adaquat ausgebaut (Kapitel 6.1.6). Der
Umgestaltungsvorschlag zum Kreuzungsbereich Holzweg — Eduard-Jost-Str. —
Schitzenstr. (Abbildung 46) zeigt, wie mit vorgezogenen Seitenrdumen und einer
Verschmalerung des Einmindungsbereichs die FuRganger fir den Kfz-Verkehr
sichtbarer gemacht werden kénnen und die Verkehrssicherheit erhéhte werden
kann. Insbesondere auf Schulwegen ist Handlungsbedarf geboten.
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Abbildung 46 Umgestaltungsvorschlag der Stadt / Ing.-Buro R+T Kreuzungsbereich Holzweg — Eduard-
Jost-Str. — Schiitzenstr.

6.1.8 Parkleitsystem

Malnahmen:
® Einrichten eines erweiterten Parkleitsystems
» ortsfremde Verkehre (Tourismus) sowie Veranstaltungsverkehre besser

lenken und steuern
= GrolRparkplatze besser und attraktiver ausschildern (Abbildung 49)

= Reduktion der Héchstparkdauer der bewirtschafteten Parkflachen im
Kernstadtbereich auf 60 Minuten

= Erhohung der Parkgebihren

» Konsequente Uberwachung des Parkraumangebots

» Erganzende Informationen zum Parkangebot im Internet

» Kostenfreies Parken in der Stadt fur Elektrofahrzeuge.

® Einflhrung von Handyparken

®» FEinzeichnen der Parkstande

Erlauterung:
Der Innenstadtbereich Bad Dirkheims stellt aufgrund seiner Wohn- und
Gastronomienutzung hohe Anspriche an die Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Die
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Innenstadt wird jedoch durch ruhenden Verkehr und Parksuchverkehre negativ
beeintrachtigt, da sie auch ein beliebtes Ziel fiir verschiedene Nutzergruppen wie
Kunden, Touristen und Anwohner darstellt, die miteinander konkurrieren. Zudem ist
insbesondere der Parkraum im 6ffentlichen StraBenraum in der Innenstadt mit
hohem bis sehr hohem Parkdruck stark ausgelastet, wéhrend die innenstadtnahen
AuRenparkplatze (z.B. Wurstmarktparkplatz) noch freie Kapazitaten aufweisen. Aus
diesen Grinden wird die Anpassung bzw. Erweiterung des Parkleitsystems
vorgeschlagen.

Kostenpflichtige Parkplatze
[T] Kostenlose Parkplatze
Bedarfsparkplatze

== ZufahrtsstralRen

A E Wurstmarkt

gebihrenfrei

> iﬂ Dirkheimer Haus

o SO
v v v

Abbildung 47 Vorschlag des Fiihrungskonzepts fiir das Parkleitsystem

Primar richten sich Parkleitsysteme an Besucherverkehre wie Touristen. Diese
Gruppen haben als Ortsfremde eine geringe Kenntnis zu den Parkméglichkeiten und
kénnen so gut gesteuert werden. Dadurch kann vermeidbarer Parksuchverkehr
reduziert und eine gleichméaRigere Auslastung und effektivere Nutzung des 6ffentlich
verfigbaren Parkraumangebots erreicht werden.

Abbildung 47 zeigt einen Vorschlag des Fuhrungskonzepts fir das Parkleitsystem.
Die innenstadtnahen AuRenparkplatze und die Bedarfsparkplatze fur
Veranstaltungen werden Uber die groRen Zufahrtsstraf3en, meist Bundesstrafen,
direkt angedient. Die Verkehre mit dem Ziel der kostenpflichtigen innerstadtischen
Parkplatze werden so weit wie moglich auf dem Hauptverkehrsstra3ennetz
gebiindelt und vertraglich in die Innenstadt geleitet.

Folgende Prinzipien sollten Bestandteile des Parkleitsystems sein:

= Definition von drei Bereichen bzw. Arten
= |nnenstadtnahe AuRenparkplatze (v.a. Wurstmarkt)
= Kostenpflichte Parkh&auser
= Bedarfsparkplatze fur Veranstaltungen

= |nklusion der privat betriebenen Parkh&auser
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® Ausweisung der P+R-Parkflachen

= Hierarchische Beschilderung: Ankindigungstafeln, Bereichs- und
Parkflachenwegweisung

= Benennung der Parkplatze mit ortstiblichen Namen

= Hinweis auf Kostenpflichtigkeit

= Dynamische Komponente fir Veranstaltungstage

Parkstanden im 6ffentlichen StraRenraum sowie Parkflachen mit weniger als 50

Parkstanden werden aufgrund ihrer geringen Bedeutung im Parkleitsystem nicht
beriicksichtigt.

Zur Erganzung des Parkleitsystems ist es wichtig weitere MaRnahmen im Hinblick
auf den Parkraum vorzunehmen, da dem ein bedarfsgerechtes Parkraumkonzept
zugrunde liegen muss:

= Reduktion der Hochstparkdauer der bewirtschafteten Parkflachen in der
Kernstadt auf 60 Minuten

» Anpassung / Erhéhung der Parkgebihren

» Konsequente Uberwachung des Parkraums

= Markierung der Parkstande im offentlichen Stra3enraum

» |nformationen zum Parkangebot im Internet

Zudem wird ergénzend vorgesehen, dass Elektrofahrzeuge kostenlos parken durfen

sowie soll der Bezahlvorgang digitalisiert werden und ein System etabliert werden,
dass auch das Bezahlen mit dem Handy ermdglicht (Handyparken).

Ein Parkleitsystem ist aus Erfahrungen besonders effizient, wenn der absolute
Grol3teil des fir Besucher zur Verfiigung stehenden Parkraums im Parkleitsystem
enthalten ist, da sonst seine Steuerungswirkung nachlasst. AuRerdem kann so
zusatzlicher Parksuchverkehr reduziert werden.

6.1.9 Haltestellenattraktivierung

MaRnahmen:

= Verbesserung der Bushaltestellen
» pessere Ausschilderung
» pessere Markierung
= barrierefreier Ausbau relevanter Bushaltestellen
= Attraktivierung der Haltestellen

= Uberpriifung, ob ein anderes bzw. erganzendes Bussystem ,Bus auf
Bestellung” maoglich ist. Dies hatte direkte Auswirkungen zum
Haltestellenkonzept.
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Erlauterung:

Viele Bushaltestellen in Bad Dirkheim haben eine wenig attraktive, zu Teilen
ungenugende Ausstattung sowie fehlende Barrierefreiheit. Die Haltestellen sind oft
weder fur den Kfz-Verkehr noch fiir den OPNV-Nutzer gut erkennbar wie z.B. die in
Abbildung 48 dargestellte Haltestelle Mozartstralle.

Die Haltestellen sollen folglich zukiinftig besser erkennbar und attraktiver
ausgestaltet sein, um auch so die Nutzung des OPNV attraktiver zu machen. Dafir
sollen z.B. Sitzgelegenheiten eingerichtet und die Haltestellen so in das StralRenbild
integriert werden, dass sie gut als solche zu erkennen sind. Eine bessere
Markierung des Haltestellenbereichs auf der Fahrbahn tragt zudem auch zur
Erkennbarkeit fur den Kfz-Verkehr bei. Relevante, héher frequentierte
Bushaltestellen sollen zudem barrierefrei mit erhéhten Bordsteinen und
Blindenleitlinien ausgebaut werden.

Das Planungsbiiro PTV empfiehlt zudem, die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen
an den hoéher frequentierten Haltestellen und Haltestellen mit Umsteigebeziehungen
einzurichten.

Abbildung 48 Bushaltestelle MozartstralRe, geringe Sichtbarkeit im Straenbild

6.1.10 Ungstein B 271

MaRnahmen:

= Tempo 30, vorfahrtberechtigt (kurzfristig, Antrag ist gestellt)

= Reduzierung des ruhenden Verkehrs im Engstellenbereich zugunsten der
FuRRgénger (kurzfristig)
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® Provisorische Verengung der Fahrbahn mit Beibehaltung der erforderlichen
Fahrbahnbreite, Abgrenzung des Seitenraumes z.B. durch Blumenkibel
(kurzfristig)

= Umgestaltung des Strallenraums mit Verbreiterung der Seitenrdume (mittel-,
langfristig)

= Erganzende Verkehrsberuhigungsmaflinahmen: Aufpflasterungen, optische
Abschnittsbildung, Erhalt und einzeichnen von Parkstdnden wo mdglich und nétig
(kurzfristig)

= Genereller Ausbau der Weinstral3e, Kirchstral3e, Wormser Straf3e im Zuge der
Stadtsanierung und der Weiterfihrung der B271 (mittelfristig)

Erlauterung:

Die B271 als Bundesstraf3e fuhrt mit einer Belastung von etwa 3.000 bis 4.000
Fahrzeugen je Tag und Richtung durch die sehr schmalen Strallenraume in
Ungstein. Trotz teilweise Tempo 50 besteht nur ein schmaler bzw. teilweise kein
Seitenraum (Abbildung 49). Zusétzlich ist runender Verkehr im Straf3enraum
angeordnet. Der Bau einer UmgehungsstralRe (B271 neu befindet sich im
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans) wird Méglichkeiten zum
Umbau bzw. Riickbau der bisherigen Bundesstral3e erdffnen. Bis dahin sind
kurzfristige MaRnahmen zur Attraktivierung des Stralenraums fur den
FulRverkehr vorzusehen.

Abbildung 49 StralRenraum der B271 in Ungstein

Wesentliche MalRnahme ist die kurzfristige Einfiihrung von Tempo 30
(vorfahrtberechtigt) auf dem gesamten Streckenverlauf der B271 Ungstein. Darunter
fallen die Straf3en Kirchstral3e, WeinstraBe und Wormserstral3e innerhalb der
Ortsgrenzen. Ein entsprechender Antrag beim Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-
Pfalz wurde durch die Stadtverwaltung bereits gestellt.

Ergénzend ist die Reduzierung des ruhenden Verkehrs im Engstellenbereich
zugunsten der Ful3ganger vorzusehen. Zur Abgrenzung des Seitenraums sind
ebenfalls provisorische Verengungen der Fahrbahn mit Beibehaltung der

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 82/119 the mind of movement




Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

erforderlichen Fahrbahnbreite mit Hilfe von Provisorien wie Blumenktbeln
einzuplanen. Zusatzlich sollen Verkehrsberuhigungsmafinahmen vorgenommen
werden. Dabei geht es primar um den Erhalt und die Markierung von Parkstéanden,
an den Stellen, an denen eine ausreichende StralRenraumbreite vorhanden ist, um
sowohl den flieBenden Verkehr, einen ausreichenden Seitenraum und ruhenden
Verkehr abzubilden.

Mittel- bis langfristig ergeben sich nach Bau der Ortsumfahrung B271 neu gréR3ere
Mdglichkeiten zur Umgestaltung der Stral3enraume der heutigen B271. Im Zuge
einer Stadtsanierung soll ein genereller Ausbau der Strallenrdume Weinstral3e,
Kirchstralle und Wormser Stral3e. stattfinden. Ziel ist die Herstellung von
StralRenrdumen mit starkerem Aufenthaltscharakter mit Verbreiterung der
Seitenraume. Abbildung 50 zeigt Vorschlage zur Umgestaltung der StralRenraume.

1,25 , 3,50 , 2725 150 , 200 3,00 L 250
G Kfz G G P/Grin Kiz G
7,00 9,00

Abbildung 50 Umgestaltungsvorschlage StraRenraum B271 bei Ortsumgehung B271 neu

6.1.11 Leistadt Ortsdurchfahrt

MaRnahmen:

® StralBenumbau mit attraktiver StralRenraumgestaltung notwendig

= Ausbau der Seitenraume

Erlauterung:

Uber die Ortsdurchfahrt Leistadt (L517) flieBen aktuell taglich 5.000 Kfz. Der
StraBenraum ist schmal und nur durch Markierungen abgegrenzt sowie muss sich
der FulRverkehr diesen zusétzlich mit ruhendem Verkehr teilen.

Die Ortsdurchfahrt bedarf folglich kurz- bis mittelfristig eines Ausbaus mit attraktiver
StraRenraumgestaltung und Neugliederung des StralRenraums mit einem Ausbau
der Seitenrdume. Das Gestaltungsprinzip folgt einer Verschmalerung der optischen
Fahrbahnflache, wobei Engstellen als tatséchliche Engstellen baulich
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auszugestalten sind. Durch die Stadtverwaltung entwickelte Gestaltungsvorschlage
werden aktuell diskutiert.

Weitere betrachtete Schllisselprojekte

Die obenstehenden Schliisselprojekte und ihre Umsetzung wurden durch den Bau-
und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Dirkheim beschlossen. Die nun
folgenden Projekte befinden sich noch in der Diskussion und bedirfen einer
weitergehenden Untersuchung.

6.1.12.1 Kaiserslauterer StralRe

Die Kaiserslauterer Stral3e weist einen schmalen Stra3enraum auf, der vor wenigen
Jahren Uberplant wurde. Die Fahrbahn, abgetrennt durch eine Rinne, wurde
niveaugleich zum Seitenraum ausgebildet, der sich beidseitig neben der 4,50 m
breiten Fahrbahn ausdehnt. Konfliktsituationen ergeben sich fiir den FuBverkehr
insbesondere bei Begegnungsverkehren oder Schwerlastverkehr, da dann der Kfz-
Verkehr in den Seitenraum ausweichen muss (Abbildung 51). Zur Vermeidung
dieser Konfliktsituationen und zur Erh6hung der Verkehrssicherheit wird eine
EinbahnstralBenregelung stadteinwarts vorgeschlagen.

Abbildung 51 Mitbenutzung des Seitenraumes in der Kaiserslauterer Strae (auf Hohe Gartenstralle)

Den Einrichtungsverkehr erganzend sollten Fahrgassenversétze z.B. durch
Parkstande oder Blumenkubel vorgesehen werden, um einer Erhéhung des
Geschwindigkeitsniveaus entgegenzuwirken. Zudem ist die eventuelle Reduktion
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des Schwerlastverkehrs wegen Produktionsverlagerungen bei weiterer Prifung des
Einbahnstralenverkehrs zu berlicksichtigen.

Im Folgenden werden die Verlagerungswirkungen durch Darstellung von
Differenzbelastungen des Verkehrsmodells ndhergehend dargestellt (griin =
Entlastung, rot = Belastung).

25
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Abbildung 52 Verlagerungswirkung Kaiserslauterer StraRe als Einbahnstrae

Durch die EinbahnstralBenregelung in der Kaiserslauterer StralRe in Fahrtrichtung
Innenstadt (Abbildung 52) kann das Verkehrsaufkommen auf dem Streckenzug um
etwa 40 % gesenkt werden, was 1.500 Kfz entspricht. Die Verkehre verlagern sich
dadurch hauptsachlich auf die B37 und die Eichstral3e. Dabei ist die Vertraglichkeit
der Eichstral3e zu prifen. Der Verlagerungseffekt kann mit weiteren Malnahmen
abgeschwacht werden. Bei der Umsetzung dieser Variante sollte die
Vorfahrtsregelung in der Eichstral3e und Weinstrae Nord angepasst werden.
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Abbildung 53 Verlagerungswirkung Kaiserslauterer StralRe und Eichstraf3e als Einbahnstralle

Bei der Variante in Abbildung 53 wird zusatzlich zur Kaiserslauterer Stral3e die
EichstralBe zur EinbahnstralRe. Dadurch reduziert sich das Verkehrsaufkommen in
der Kaiserslauterer Strale um ca. 11 %, das entspricht rund 450 Kfz pro Tag. Die
Verkehre verlagern sich dadurch von der Gerberstrale/Gartenstral3e auf die B37,
Kaiserslauterer Stral3e, Weinstral3e Nord und die Mannheimer Stral3e. Diese
Variante fuhrt zu einer geringeren Belastung des nérdlichen Teils und zu einer
hoheren Belastung des sudlichen Teils der EichstralRe.
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Abbildung 54 Verlagerungswirkung Kaiserslauterer Strae und Eichstraf3e als Einbahnstralle,
Gartenstrale gedreht

Im Vergleich zur vorherigen Abbildung hat das Umkehren der
EinbahnstraBenreglung in der Gartenstral3e die Folge, dass sich das
Verkehrsaufkommen auf der Kaiserslauterer Stral3e mit -300 Kfz-Fahrten etwas
weniger stark reduziert. Die Belastung in der Weinstrae Nord nimmt zudem etwas
zu, die Belastung auf der Mannheimer Stral3e etwas ab.

6.1.12.2 SchillerstralRe

Die SchillerstraRe weist mit sechs bis sieben Metern an ihrem dstlichen Ende einen
sehr schmalen Stral3enquerschnitt, ahnlich der Kaiserslauterer Stral3e, auf
(Abbildung 55). Bei ca. 2.900 Kfz-Fahrten am Tag und einem sehr schmalen
Seitenraum kommt es zu Konflikten zwischen motorisiertem Verkehr und
FuRgangern. Die Schillerstral3e stellt aktuell schon eine wichtige
FuRwegeverbindung dar, die in Zukunft noch an Bedeutung zunehmen wird (Kapitel
6.1.6). Hinzu kommt, dass die Nutzung von Alternativrouten mit groRen Umwegen
verbunden ist.

Aus diesen Grunden wird die Einrichtung einer EinbahnstralRe zwischen Kemptener
Stral3e und GaustralRe vorgeschlagen. Ergdnzend sollte der Stral3enraum tberplant
und zugunsten der Seitenrdume umgestaltet werden. Mindestens einer der

Gehwege sollte regelkonform ausgebaut werden. Verkehrsberuhigungsmaflinahmen
wie Aufpflasterungen, eine optische Abschnittsbildung oder Schulwegemarkierungen

kénnen den StraRenraum sicherer und attraktiver machen.
GROUP
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Zu prufen ist die Busfuhrung fur Veranstaltungen von der Innenstadt zur Limburg.

Abbildung 55 Bestandssituation Schillerstrale

Abbildung 56 zeigt die Verlagerungswirkung im Verkehrsmodell durch Einrichtung
einer EinbahnstralRe auf der Schillerstral3e in Richtung Nordosten. Folgende
Verlagerungswirkungen wirden ich ergeben:

= Schillerstral3e -1.400 Kfz je Tag -48 %

= | imburgstraRe Ost +60 Kfz je Tag +7 %

® | imburgstrale West  +630 Kfz je Tag +100 %

= FriedhofstralRe +570Kfzje Tag +62 %
® | einingerstral3e -380KfzjeTag -23%
= Holzweg +650 Kfzje Tag +24 %
» EichstralRe -150KfzjeTag -4%

= Maler-Ernst-Stral3e +880KfzjeTag +72%
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Abbildung 56 Verlagerungswirkung Schillerstral3e als Einbahnstral3e in Richtung Nordosten

Abbildung 57 stellt im Vergleich die Verlagerungswirkung bei alternativer Einrichtung
einer Einbahnstral3e in Richtung Seebach dar. Folgende Verlagerungswirkungen
wiurden sich ergeben:

= Schillerstral3e -1.600 Kfz je Tag -55 %

= |imburgstralle Ost +670 Kfzje Tag +86 %

= |imburgstrale West  +940 Kfz je Tag +156 %

= FriedhofstralRe +270KfzjeTag +29%
= | einingerstralle +50 Kfz je Tag +3 %
= Holzweg +430 Kfzje Tag +16 %
= FEichstralle -230KfzjeTag -6%

= Maler-Ernst-Stral3e +550 Kfzje Tag +42 %
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Abbildung 57 Verlagerungswirkung Schillerstra3e als Einbahnstraf3e in Richtung Stidwesten

6.1.12.3 GaustralRe

Wie die Schillerstral3e hat die Gaustral3e einen schmalen Stra3enquerschnitt von ca.
sechs bis sieben Metern (Abbildung 58). Bei einer Tagesbelastung von 3.500 Kfz je
Tag, schmalen Seitenrdumen und einer geradlinigen Fahrgasse mit einseitigem
Parken wird schnelles Fahren geférdert, wodurch sich Konflikte zwischen dem Ful3-
und Kfz-Verkehr ergeben. Der Umweg Uber die Burgstral3e, bei Meidung der
Gaustraf3e durch FuRganger, stellt zudem keine zumutbare Alternative dar. Analog
zur Schillerstraf’e wird auf der GaustralRe eine Einbahnstraenregelung zwischen
Hans-Koller-StraRe und Schillerstraf3e in Richtung Stiden vorgeschlagen. Analog zu
den Vorschlagen zur SchillerstralRe wird ebenfalls eine Umgestaltung des
Stral3enraums mit Verbreiterung der Seitenrdume und ergénzende
Verkehrsberuhigungsmafnahmen empfohlen.
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Abbildung 58 Bestandssituation Gaustrafl3e

Bei Betrachtung der Wirkungen der Einbahnstral3enregelungen der Gaustrale und
Schillerstrafl3e (Abbildung 59) ergeben sich hohe Entlastungen aufgrund von
Verkehrsverlagerungen auf das umliegende StralRennetz auf den beiden Straf3en.

Besonders von der Verlagerung betroffen sind die Friedhofstral3e, Weinstraf3e Sud
und Holzweg.

Einbahnstrale Schillerstrae und GaustralRe
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Abbildung 59 Verlagerungswirkung Schillerstrale und GaustralRe als EinbahnstralRe in Richtung Siden
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Gesamtbetrachtung weitere betrachtete Schliusselprojekte

In der Summe kann gesagt werden, dass das EinbahnstraRensystem
Kaiserslauterer Straf3e, Schillerstrae und GaustralRe (Abbildung 60) auf der einen
Seite zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Wegfall des
Begegnungsverkehrs fihren. Insbesondere fur den Ful3verkehr ergeben sich diese
Vorteile, da der Seitenraum in Begegnungssituationen von zwei Fahrzeugen nicht
mehr mitbenutzt werden muss. Durch die Einfihrung der Einbahnstral3enregelungen
reduziert sich die Verkehrsbelastung auf diesen Strecken, wodurch auch die lokalen
Luftschadstoff- und Larmemissionen zurtickgehen. Auf der anderen Seite verlagert
sich ein Teil des Kfz-Verkehrs auf andere Strecken, was Umwegeverkehre bedeutet,
was wiederum eine Zunahme der Fahrleistung zur Folge hat. Dadurch nehmen auch
die Emissionen auf anderen Strecken zu.

Einbahnstralle SchillerstraBe, Gaustralie,
Kaiserslauterer StralRe und Eichstralle
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Abbildung 60 Verlagerungswirkung bei Gesamtbetrachtung der EinbahnstralRenregelungen

6.1.13 Gesamtbetrachtung Schllsselprojekte

Im Rahmen der Schliisselprojekte wurden wichtige und viel diskutierte Orte in Bad
Durkheim betrachtet und eine Vielzahl an MaRhahmen vorgebracht. Die Projekte
beschéftigen sich mit ganz unterschiedlichen Fragestellungen und thematischen
Schwerpunkten. Durch die MaRnahmendefinition konnte die mdgliche Bandbreite an
Mafnahmen fur die Zukunft aufgezeigt werden, die sich jedoch alle an den Zielen
und Planungsgrundsétzen orientieren. Die Effekte sind ganz unterschiedlich. An
dieser Stelle soll anhand von Abbildung 61 eine Gesamtbetrachtung der
vorgeschlagenen Schlisselprojekte in Bezug auf die rAumliche Verlagerungswirkung
auf das StraRennetz aufgezeigt werden. Die Gesamtbetrachtung ist dabei eine

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 92/119 the mind of movement




Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

summierende Betrachtung aller Schliisselprojekte, also der durch Bau- und
Entwicklungsausschuss beschlossenen also auch der weiteren Empfehlungen der
PTV.

Gesamtbetrachtung Schilisselprojekte
PO mit B271neu

I Aonahme
B zorahme

C— — )
0 70 140 210 280 350 m

"

s ,;30
\\ / o /

Abbildung 61 Verlagerungswirkung bei Gesamtbetrachtung der Schliisselprojekte

In der Wirkung der Schlisselprojekte gehen im Allgemeinen im Innenstadtbereich
die Verkehrsbelastungen zurtick. Der Verkehr verlagert sich zum Uberwiegenden
Teil auf das Ubergeordnete Straliennetz wie die B37 und B271. Dies flhrt, wie alle
Einbahnstralenregelungen, in der Regel zu langeren Wegen und daher zu einer
Zunahme von COz-Emissionen. Unerwiinscht sind hingegen Verlagerungen von
Verkehren auf Stral3en des untergeordneten Straliennetzes. Die Friedhofstrale,
Limburgstrale, EichstraRe sowie die Schillerstral3e, Fronhofallee und der dstliche
Teil des Holzwegs sind hier im Besonderen zu nennen. Hier sind erganzend
flankierende Maflinahmen wie z.B. der Entfall von Parkstanden und
Durchfahrtsbeschrankungen zu prufen.

Die Einrichtung von EinbahnstralRenreglungen ermdglicht jedoch den Ausbau
nutzungsgerechter Infrastruktur fir schwache Verkehrsteilnehmer wie den Ful3- und
Radverkehr. Dies fordert wiederum den Umstieg auf andere Verkehrsmittel und tragt
damit zu einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs und von Emissionen bei. AuRerdem
wird die Sicherheit insbesondere fir den Fu3- und Radverkehr erhoht.

6.2 MalRnahmenkatalog

Im MaRRnahmenkatalog (Kapitel 9) sind alle MaZnahmen der Schlisselprojekte
sowie samtliche weitere durch PTV vorgeschlagene MaRnahmen aufgelistet. Der
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Katalog gilt als Sammlung aller im Rahmen des Mobilitédtskonzeptes erarbeiteten
MafRnahmen und stellt die Handlungsgrundlage fir die Stadt Bad Dirkheim dar.

Die einzelnen Spalten im MaRnahmenkatalog beschreiben die Malinahmen
tiefergehend. Das Thema zeigt das betreffende Verkehrsmittel der MaRnahme an.
Unter Leitlinie wird die MaRnahme einer Leitlinie zugeordnet. Ort und Ortsteil
verraumlichen die jeweilige Mal3Bnahme. Neben einer genaueren Beschreibung jeder
MalRnahme wird auch der beabsichtige Effekt bzw. die primére Motivation der
MafRnahme beschrieben. In den Spalten Schlisselprojekte und Abhangigkeiten
werden die Kombinationsmdglichkeiten oder -notwendigkeiten mit anderen
MafRnahmen und Schliisselprojekten auf inhaltlicher und rdumlicher Ebene
erkenntlich gemacht.

Der Umsetzungshorizont gliedert den Zeitpunkt der Umsetzung der MaRnahmen in
drei Gruppen, von

» | kurzfristig < 3 Jahre,

= || mittelfristig < 7 Jahre bis

= ||| langfristig < 10 Jahre.

Zudem werden die ungeféhren Investitionskosten jeder MaBnahme durch drei
Kostenkategorien bestimmt. Es wird unterschieden in

= | geringe Kosten < 10.000 €,

=» || mittlere Kosten < 50.000 € bis

= ||| hohe Kosten > 50.000 €.

Abschlielend werden die MaRnahmen abschlieRend anhand der Ziele bewertet und
priorisiert (Kapitel 7.1).
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Abbildung 62 Verortung der MalRnahmen — Gesamtiibersicht
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Abbildung 63 Verortung der MaBnahmen - FuBverkehr (beschlossene Malinahmen)
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Abbildung 65 Verortung der MaRnahmen — Radverkehr (beschlossene MafZnahmen)
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‘ Verortung der MaBnahmen - Radverkehr (weitere Malnahmen)
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© 2019 PTV Transport Consult GmbH

Seite 97/119 the mind of movement



Klimafreundliches Mobilitéatskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

T e t.ﬂ;‘p\ T
| Verortung der MaBnahmen - Kfz/Parken/OV/Neu it (weitere Malnahmen) k
. i — s yos

T i g TN [ R

[|Leistadt } @ : ] i : i ":}f&

o

MaBnahmen Ruhender Verkehr

MaRnahmen Neue Mobilitat

MaBnahmen - ID

~

s il RS A R DASCRES — | Kol

Abbildung 68 Verortung der MaRnahmen - Offentlicher Nahverkehr, flieRender Kfz-Verkehr, ruhender Kfz-
Verkehr und Neue Mobilitét (weitere MalRnahmen)
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7 MalBnahmenbewertung

7.1 Zielerreichung und Priorisierung

Die Mafnahmenbewertung ist ein wichtiger Bestandteil des Mobilitédtskonzeptes. Sie
folgt einer systematischen Analyse der Effekte, die auf verschiedenen Ebenen
stattfinden, da jede Malinahme Vor- sowie auch Nachteile hat. Diesen Zielkonflikt
gilt es durch die Bewertung anhand der aufgestellten Planungsgrundsétze und Ziele
aufzuzeigen und transparent darzustellen.

Die dem Mobilitdtskonzept zugrundeliegenden Planungsgrundsétze und Ziele
(Kapitel 3) sind:

= Reduktion von Emissionen (Luftschadstoffe und L&arm)

= Erhohung der Verkehrssicherheit (Fokus auf schwache Verkehrsteilnehmer)

» Verbesserung der Erreichbarkeit (lokal / regional)

= Reduktion vermeidbarer Fahrten

= Veranderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbundes

» Steigerung der Aufenthaltsqualitat / Attraktivierung des Stadtraums

» Konsistente zusammenhéngende Stralenraumgestaltung

Bewertet wird somit auf Grundlage der Zielerreichung der einzelnen MaRhahmen.
Die Bewertung wird qualitativ vorgenommen. Je mehr Ziele durch eine Mal3hahme
erreicht werden und je héher der Grad der Zielerreichung ist, desto besser ist die
Bewertung. Aus der Bewertung der Maf3nahmen lasst sich wiederum eine
Priorisierung dieser ableiten. Es wird in folgende Bewertungsklassen unterschieden:
= *  geringe Zielerreichung

= **  mittlere Zielerreichung

» ***  hohe Zielerreichung

Dem Ziel der Reduktion von Emissionen kommt aufgrund der klimafreundlichen
Ausrichtung des Mobilitdtskonzeptes eine besondere Bedeutung zu. Folglich werden
alle MaRnahmen mit einer direkten positiven Umweltwirkung, d.h. Reduktion von

COg, Luftschadstoffen im Allgemeinen und Larm, mit einem Umweltzeichen (+ U)
gekennzeichnet.

Die Bewertung und Priorisierung der MaBhahmen ist dem MaRRnahmenkatalog im
Anhang zu entnehmen.
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Wirkungsabschatzung

Die Wirkungsabschéatzung der MaBnahmen in Bezug auf Nachfragednderungen und
damit einhergehenden konkreten positiven Verédnderungen der Fahrleistung und
CO:2-Bilanz wird auf Grundlage des Gesamtkonzeptes aus Kapitel 6 vorgenommen.
Dies ist notwendig, da die MalRhahmen oft kleinrdumig sind sowie konzeptionell
gehalten sind. AuRBerdem bestehen starke Interdependenzen zwischen
verschiedenen MafRnahmen, wodurch eine Einzelbetrachtung nicht sinnvoll ist.

Als Bilanzierungsmethode wurde das Territorialprinzip gewahlt, d.h.
Berucksichtigung aller Verkehre und Emissionen auf Bad Dirkheimer Stadtgebiet.
Folglich werden sowohl Verkehre von Einwohnern als auch von Auswatrtigen in den
Gemarkungsgrenzen der Stadt Bad Durkheim bericksichtigt. Dies beinhaltet den
Quell-, Ziel-, Binnen- und Durchgangsverkehr. Keine Berticksichtigung finden
hingegen Fahrten von Bewohnern der Stadt auRerhalb der Stadtgrenzen. Grund ist,
dass die im Mobilitatskonzept enthaltenen Malinahmen in der Stadt realisiert werden
und priméar auch dort wirken.

Die Berechnung der Veranderungen der Fahrleistung sowie COz-Bilanz erfolgt auf
Grundlage des Verkehrsmodells. Das Modell bildet sowohl die MalRnhahmen als auch
die abgeschatzten Nachfrageanderungen ab. Berticksichtigung finden ausschlief3lich
Fahrten des Kfz-Verkehrs.

7.2.1 Nachfrageadnderungen

Die Nachfrageanderungen geben die Reduktion des Kfz-Verkehrs an und damit im
Prinzip das Verlagerungspotenzial vom Auto auf den Umweltverbund. Die
MafRnahmen, die in Schliisselprojekten und Leitlinien gebundelt dargestellt sind,
wirken dabei als sogenannte Push- und Pull-Malinahmen, indem zum einen der Kfz-
Verkehr unattraktiver und zum anderen die Bedingungen im Umweltverbund
attraktiver gestaltet werden. Die Wirkungen dehnen sich dabei raumlich
unterschiedlich aus und auch im Hinblick auf ihre Starke gibt es Unterschiede.
Tabelle 6 zeigt die Nachfragewirkungen der einzelnen Schliisselprojekte bzw.
Leitlinien sowie ihre rAumliche Relevanz. Die grofRten Wirkungen durch die im
Mobilitatskonzept vorgeschlagenen MalRnahmen ergeben sich auf den Verkehr mit
Quelle und Ziel im Innenstadtbereich, die geringsten auf im Umland startenden oder
endenden Verkehr. Die Werte der Nachfrageanderungen hangen vom Ehrgeiz und
den Anstrengungen bei der Mal3nhahmenumsetzung ab. Deswegen handelt es sich
um Zielwerte, die eine Spanne zwischen einer schwachen und starken
Nachfragednderung aufmachen.
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Verlagerung auf Innenstadt | Innenstadt | Innenstadt |  Stadt Stadt Umland
Umweltverbund - - . ) - : -
Reduktion Kfz-Verkehr | Innenstadt Stadt Umland Stadt Umland | Umland
FuRgangerrouten ++ ++ o] + o] o]
Barrierefreiheit -

Platzangebot o * ° * 0 0
Radrouten - Direktheit

Wegeverbindungen * i ° i 0 0
Fahrradparken + + 0] + o] o]
Verbesserung OV o) + ++ + ++ o
Parkleitsystem -

Reduktion o] + ++ o] (o] (o]
Parksuchverkehr

Tempo 30 - Senkung

Geschwindigkeit * * ° * 0 0
Einbahnstrafl3en-

regelung - Reduktion + + + o] o] o]
Innenstadtverkehr

Mobilitatsstationen -

multimodale o} + ++ o} + 0
Verknupfung

Nachfrageadnderung Kfz- -20% -20% -15% -15% -10% 0%
Verkehr stark

Nachfragednderung Kfz- o o 0 o o 0
Verkehr mittel -15% -15% -10% -10% -5% 0%
Nachfrageédnderung Kfz- -10% -10% 50 5% 3% 0%
Verkehr schwach

++ starke Verlagerungswirkung auf Umweltverbund - starke Reduktionswirkung Kfz-Verkehr

+ mittlere Verlagerungswirkung auf Umweltverbund - mittlere Reduktionswirkung Kfz-Verkehr

o] keine Verlagerungswirkung auf Umweltverbund - keine Reduktionswirkung Kfz-Verkehr

Tabelle 6 Nachfrageanderungen und Verlagerungseffekte durch Umsetzung des MobilitAtskonzeptes

Bei Betrachtung ausschlieRlich der vom Bau- und Entwicklungsausschuss
beschlossenen Schllisselprojekte und MalRBnahmen entféllt die Wirkung durch die
EinbahnstralBenregelungen — Reduktion Innenstadtverkehr. Dadurch wird sich
ebenfalls die Wirkung anderer Mal3nahmen, wie die der Ful3gangerrouten sowie des
Platzangebots, die durch breitere Gehwege forciert werden, reduzieren.
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Fahrleistung

Aufgrund der vorgeschlagenen MaRnahmen und der Nachfragednderungen ergeben
sich nach MaRnahmenumsetzung Fahrleistungsdnderungen im Kfz-Verkehr und
Umweltverbund. Tabelle 7 vergleicht die Fahrleistung pro Tag in der
Bestandssituation (Analysefall) mit verschiedenen Prognose- und
Planungszustanden. Der Prognosenullfall stellt die Situation im Jahr 2030 ohne
umgesetzte MalRnahmen dar. Im unteren Teil der Tabelle wird die Fahrleistung der
Planfalle mit umgesetzten MaBnahmen sowie Nachfragednderungen dargestellt.
Dabei wird zwischen starken bis schwachen Nachfrageanderungen differenziert. Die
Ergebnisse werden rdumlich aufgegliedert in eine Gesamtbetrachtung der Stadt Bad
Durkheim sowie eine Detailbetrachtung der Innenstadt, der Hauptverkehrsstraf3en
und des untergeordneten StralRennetzes.

. . Hauptverkehrs- | Untergeordnetes
_ Bad Dirkheim Innenstadt straRen StraRennetz
Fahrleistung — — s —
Kkm in % zu Kkm in % zu Kkm in % zu Kkm in % zu
heute heute heute heute
273.10
Analysefall (heute) 318.128 15.277 4 45.024
Prognosenulifall 282..61
ohne B 271 neu 328.093 3 15.531 2 7 3 45.476 1
Prognosenulifall 293.28
mit B 271 neu 338.810 7 15.339 0 7 7 45.522 1
Prognosenulifall 298.76
mit B 271 neu 342.711 8 14.217 -7 0' 9 43.950 -2
mit Schliisselprojekten
plus Nachfrage- 306.964 | -4 |12036| -21 | 2098 | 37.078 | -18
anderung stark 6
plus Nachfrage- 321026 | 1 |12742| a7 | %8142 3 | 39605 | -12
anderung mittel 1
plus Nachfrage- 328441 | 3 |13315] -13 [T 5 | 41303 | -8
anderung schwach 8

Tabelle 7 Kfz-Fahrleistung in Bad Dirkheim pro Tag

Wie in Kapitel 4.3 bereits erlautert, wird sich im Vergleich zum Analysefall (2017) die
Fahrleistung innerhalb der Gemarkungsgrenzen Bad Durkheims im Prognosenulifall
mit B 271neu (2030) um 7 % von 318.128 km auf 338.810 km erhéhen. Ohne
Ortsumfahrung - sprich ohne B 271neu - betragt die Steigerung 3 %, also 328.093
km. D.h. etwa die Halfte der Fahrleistungssteigerung ist auf den Bau der B 271neu
zuriickzufuihren. Die andere Halfte ist zu etwa gleichen Teilen auf eine allgemeine
Verkehrssteigerung externer Verkehre sowie durch die Siedlungsentwicklung
innerhalb Bad Dirkheims zurlickzufiihren. Die Fahrleistungssteigerung beschrankt
sich aber vornehmlich auf die Hauptverkehrsstraf3en. In der Innenstadt und im
untergeordneten StralBennetz ergeben sich keine bis sehr geringe Steigerungen.

Veranderungen aufgrund der vorgeschlagenen Malnahmen und
Nachfragewirkungen wirken insbesondere in der Innenstadt und im untergeordneten
Stral3ennetz. Bereits bei begrenzter Umsetzung der Malinahmen mit einer
schwachen Nachfraganderung sind dort Fahrleistungsreduktionen von -8 % im
untergeordneten Stralennetz sowie -13 % in der Innenstadt zu erwarten. Die

© 2019 PTV Transport Consult GmbH Seite 102/119 the mind of movement




Klimafreundliches Mobilitdtskonzept Bad Durkheim — nachhaltig mobil

Wirkungen ergeben sich damit wie gewiinscht primér in den besonders sensiblen
und schitzenswerten Gebieten der Stadt. Um eine Fahrleistungsreduktion des Kfz-
Verkehrs in der Gesamtstadt und eine starke Nachfragednderung zu erreichen,
missen groRe Anstrengungen getroffen werden.

CO2-Bilanz

Wichtiges Bewertungskriterium fiir das Klimaschutzkonzept ist die CO2-Bilanz, da
CO2 das wichtigste Klimagas darstellt, d.h. seine Emission ist hauptverantwortlich fur
den Klimawandel.

Infolge der Fahrleistungsreduktion, die im Verkehrsmodell abgebildet ist, kénnen mit
Hilfe des VISUM-Zusatzmoduls HBEFA Berechnungen zu CO2-Emissionen
streckengenau ausgewertet werden. Jeder Strecke im Modell wird zuné&chst ein
HBEFA-Streckentyp zugeordnet. Zudem wird im Modell die
Verkehrszusammensetzung im Bestand und der Prognose abgebildet, d.h. es wird
die Zusammensetzung des Verkehrs mit seinen verschiedenen Fahrzeugtypen und
Antriebstechnologien gemaf ihrem proportionalen Aufkommen fiir heute und 2030
gewahlt. Grundlage der Emissionsberechnung jedes einzelnen Streckenelements ist
die Streckenlange, die zulassige Hochstgeschwindigkeit sowie ihre
Verkehrsbelastung.

Wie in der obigen Darstellung zur Fahrleistung werden in Tabelle 8 analog die CO--
Emissionen der heutigen Bestandssituation mit verschiedenen Prognosezustanden

verglichen.
Bad Diirkheim Innenstadt Hauptverkehrs- | Untergeordnetes
. stralen StralBennetz
CO2-Emissionen — — 0 5
kg in % zu kg in % zu kg in % zu kg in % zu
heute heute heute heute
Analysefall (heute) 42.941 2.276 36.316 6.624
Prognosenullfall 37.289 13 15
ohne B 271 neu . 1.953 -14 31.636 -13 5.652
Prognosenulitall 38292 | -11 | 1.928 | -15 |32650| -10 | 5.641 -15
mit B 271 neu
Prognosenullfall
mitB 271 neu 38.721 | -10 | 1.793 | -21 | 33266 | -8 5.454 -18
mit SchlUsselprojekten
lus Nachfrage-
gnderung Sta%k 34466 | -20 | 1512 | -34 |20.870| -18 | 459 -31
lus Nachfrage-
Qndemng migm 36.066 | -16 | 1.600 | -30 |31.157 | -14 | 4.908 -26
plus Nachfrage- 36.923 | -14 | 1672 | -27 |31804| -12 | 5.119 -23
anderung schwach

Tabelle 8 CO2-Emissionen in Bad Diirkheim pro Tag

Allein aufgrund von Veranderungen in der Verkehrszusammensetzung bis zum Jahr
2030 kommt es zu einer CO2-Reduktion von -16 %. Aufgrund von
Fahrleistungssteigerungen von 3 % ohne B271 neu und 7 % mit B 271 neu reduziert
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sich die Einsparung auf -13 % ohne und -11 % mit B 271 neu. Das entspricht einer
Ersparnis von taglich 4.649 bis 5.652 kg CO:..

Bei Betrachtung der Prognose 2030 mit umgesetzten Mal3nahmen wird fur Bad
Durkheim je nach Anstrengung und Hohe der Nachfragednderung eine CO2-
Reduktion von -14 % bis -20 % prognostiziert. Diese Einsparpotenziale sind in ihrer
Héhe denen anderer Mittelstadte ahnlich. Wie die detaillierten Auswertungen der
Teilbereiche zeigen, ist die Reduktion in Bad Dirkheim insbesondere in der
Innenstadt und im untergeordneten StralRennetz zu lokalisieren.

Die Reduktion entspricht einem Einsparpotenzial von 6.018 (schwach) bis 8.475
(stark) kg CO2 pro Tag. Auf ein Jahr hochgerechnet kénnen somit 2,2 Millionen
(schwach) bis 3,1 Millionen (stark) kg CO: eingespart werden. Dies entspricht dem
Jahres-COz-Ausstol? fur Verkehr von ca. 1.000 (schwach) bis 1.400 (stark)
Durchschnittsbirgern.

Neben einer Reduktion des Treibhausgases CO: sinkt analog auch die Emission
lokal wirkender anderer Luftschadstoffe wie Stickstoffdioxid oder Feinstaub.
Begleitend ist eine Reduktion der Larmemissionen zu erwarten. Diese Emissionen
leisten global betrachtet keinen Beitrag zum Kampf gegen den Klimawandel, jedoch
ist eine Reduktion dieser Emissionen insbesondere fiir die lokale Bevdlkerung, ihre
Gesundheit und Lebensqualitéat von grof3er Wichtigkeit.

Es findet keine Betrachtung anderer treibhauswirksamer Gase des Verkehrssektors
wie u.a. Methan (CHa4) oder Distickstoffmonoxid (N20) statt, da diese im Verkehr nur
einen geringen Anteil an den Treibhausgasen einnehmen.

7.3 Fazit Mallnhahmenbewertung

Die Maflnahmenbewertung betrachtet zum einen die Zielerreichung und
Priorisierung der einzelnen MaRnahmen und zum anderen wird im Rahmen einer
Abschatzung die Gesamtwirkung der MaBhahmen des Mobilitatskonzeptes
quantifiziert.

Die Bewertungen zeigen, dass sowohl bei Betrachtung der einzelnen Mal3nahmen
als auch des Gesamtkonzeptes eine gute Zielerreichung zu erwarten ist. Die
MafRnahmen und Schliisselprojekte unterstitzen den Umstieg vom Kfz auf den
Umweltverbund (Nachfragednderung), wodurch viele positive Effekte erzielt werden
kénnen. Die Emissionen von Luftschadstoffen und Larm sinken, die
Verkehrssicherheit wird erhéht, die Erreichbarkeit im Umweltverbund und seine
Attraktivitat werden gesteigert, vermeidbare Fahrten verringert, die
Aufenthaltsqualitat steigt und auch der StraRenraum gewinnt.

Die Fahrleistungsreduktion wird primar in sensiblen Gebieten wie der Innenstadt und
dem untergeordneten Straf3ennetz stattfinden. Insbesondere dort ist eine Entlastung
vom Kfz und seinen Emissionen wie Feinstaub und Larm wichtig.
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Die Analyse der CO2-Bilanz zeigt, dass die MaRnahmen Uber die Einsparpotenziale,
der sich verandernden Verkehrszusammensetzung hinaus einen wesentlichen
Beitrag zur CO2-Reduktion und damit zum Klimaschutz leisten kénnen.

Damit eine so gute Zielerreichung auch eintreten kann, sind grof3e Anstrengungen
seitens der Stadt und ihren Burgern notwendig. Eine Mobilitdétswende benétigt Mut
und Kraft.
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8.1 Zusammenfassung des Gesamtkonzepts

Im Mobilitdtskonzept nachhaltig mobil, das ein Teilkonzept zum parallel erarbeiteten
Klimaschutzkonzept darstellt, werden Ziele und Maflinahmen fir die Mobilitat in Bad
Durkheim bis zum Jahr 2030 aufgezeigt und auf die zukinftigen Herausforderungen
ausgerichtet. Das Konzept stellt dabei eine umfassende Studie dar, in der in einem
integrierten Ansatz alle Verkehrsarten umfassend betrachtet werden.

Bad Durkheim sieht sich wie andere Mittelstadte auch mit Herausforderungen vom
Klimawandel, der Energiewende, dem demografischen Wandel und
Digitalisierungsprozessen konfrontiert. Im besonderen Fokus des Konzeptes stehen
Klimaschutz- und Nachhaltigkeitsziele und damit die Reduktion verkehrsbedingter
Treibhausgasemissionen. Dariiber hinaus wurden im Mobilitdtskonzept weitere Ziele
und Planungsgrundséatze definiert, da Verkehr mehrdimensional und integriert zu
betrachten ist:

= Reduktion von Emissionen (Luftschadstoffe und Larm)

= Erhohung der Verkehrssicherheit (Fokus auf schwache Verkehrsteilnehmer)
» Verbesserung der Erreichbarkeit (lokal / regional)

= Reduktion vermeidbarer Fahrten

= Veranderung des Modal Splits zugunsten des Umweltverbundes

» Steigerung der Aufenthaltsqualitat / Attraktivierung des Stadtraums

= Konsistente zusammenhangende StralRenraumgestaltung

Diese Ziele bilden das Grundgerust fur das Mobilitatskonzept, die

Maflnahmenentwicklung und damit fir die zukinftige Ausrichtung der Verkehrspolitik
in Bad Dirkheim.

Um den zuklnftigen Herausforderungen begegnen und die gesetzten Ziele
erreichen zu kénnen, sind groRe Anstrengungen bei der MalRnahmenentwicklung
und -umsetzung notwendig. Leitlinien setzen bei den Starken und Schwachen des
Verkehrssystems an und bilden dabei den Rahmen der MaRnahmenentwicklung und
biindeln diese inhaltlich:

FuBverkehr: In Bad Dirkheim sind aufgrund kurzer Distanzen fast alle Ziele
fuBlaufig erreichbar, jedoch gibt es aufgrund schmaler Seitenraume, fehlender
sicherer Querungsmadglichkeiten und weniger barrierefreier Ausstattungen, Mangel
in der Infrastruktur festzustellen.

= FulRwegenetz definieren und verbessern

= Platzangebot fir FulRganger erhéhen

= Herstellung von Barrierefreiheit
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Radverkehr: Die Radinfrastruktur ist zwar vielerorts vorhanden, fokussiert jedoch
auf die (subjektive) Sicherheit. Es fehlt dabei die Umsetzung eines libergreifenden
Konzepts zur Herstellung einer durchgéangigen, sicheren und direkten
Radwegefiihrung, um das Rad konkurrenzfahig zum Pkw im Alltagsverkehr zu
machen und seine Akzeptanz dahingehend zu steigern.

= Bestimmung eines Radwegenetzes mit einheitlichen Anforderungen an den
Radwege-Entwurf

= Direktheit der Radwegeverbindungen verbessern

= Verbesserung des Fahrradparkens

= Radverkehr sichtbarer machen und Image verbessern

Offentlicher Nahverkehr: Der OPNV hat gute Ausgangsvoraussetzungen mit einer
guten Anbindung an benachbarte GroR3stadte durch den Schienenverkehr sowie
eine Grundbedienung der Ortsteile mit dem Busverkehr. Die Ortsteile sind in den
Nebenzeiten zum Teil mangelhaft angebunden.

» Attraktivierung des Offentlichen Nahverkehrs

FlieBender Kfz-Verkehr: Das gesamte Stadtgebiet ist bei in der Regel geringen
Reisezeitverlusten an Knotenpunkten verkehrlich gut erschlossen und Bundes- und
LandesstralRen bieten gute Uberregionale Verbindungen an. Schwachpunkte zeigen
sich in der Strallenraumaufteilung vieler StralRen mit einer Bevorzugung des Kfz-
Verkehrs gegeniber anderen Verkehrsarten mit schmalen Geh- und Radwegen.
Inshesondere schmale Stral3enrdume leiden in Bezug auf andere
Verkehrsteilnehmer und der Umfeldnutzung unter zu hohen Verkehrsbelastungen.

» Senkung des Geschwindigkeitsniveaus auf ErschlieBungsstrafl3en

= Reduktion des vermeidbaren Verkehrs in der Innenstadt

» StraBenraumaufteilung unter Berticksichtigung aller Verkehrsteilnehmer
Ruhender Kfz-Verkehr: Bad Durkheim verflgt Uber eine hohe Anzahl an
offentlichen Parkstanden sowie bieten inshesondere innenstadtnahe Parkplatze wie
am Wurstmarkt freie Kapazitaten wahrend in der Innenstadt hoher Parkdruck
besteht. Ruhender Verkehr im 6ffentlichen StraRenraum beeintrachtigt zudem
aufgrund fehlender Ordnungsmafinahmen den Raum des FuR3- und Radverkehrs
und stort den Verkehrsfluss.

= Steuerung der Parksuchverkehre

= Ordnung des Kfz-Parkens im ¢ffentlichen Straf3enraum

= Verhinderung widerrechtlichen Parkens

Neue Mobilitat: Die Stadt bietet gute Voraussetzungen fiir Etablierung neuer
Mobilitatsformen und die Vernetzung verschiedener Verkehrsarten. Der Bahnhof

biindelt schon heute eine Vielzahl verschiedener Angebote, sowie begiinstigen
dorfliche Strukturen der Ortsteile eine hohe Akzeptanz von Ride-Sharing-Konzepten.
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Auch der Tourismus kann als Erstanwender die Etablierung von Sharing- und
Verleih-Angeboten unterstitzen.

® Forderung Ride-Sharing

= Forderung der Elektromobilitéat und Intermodalitéat

Entlang dieser Leitlinien wurden mehrere Schliisselprojekte entwickelt, in denen fir
wichtige und viel diskutierte Bereiche der Stadt Malinahmen vorschlagen werden.
Sie nehmen eine zentrale Rolle im Mobilitatskonzept ein und bilden auch
Referenzen fur weitere Bereiche in der Stadt. Aufgrund ihrer Wichtigkeit sind diese
Projekte von der Politik in Ausschiissen ausfihrlich diskutiert und beschlossen
worden. Ferner wurden weitere Schllsselprojekte diskutiert, die jedoch einer
weiteren Untersuchung und Priifung zu unterziehen sind. Ein umfassender
MaRnahmenkatalog mit uber 130 EinzelmaRhahmen bildet zudem eine
Zusammenfassung, detaillierte Beschreibung und Einordnung der
Einzelmaflinahmen der Schliisselprojekte sowie weiterer zu empfehlenden
MafRnahmen.

Jede Einzelmafnahme wurde auf ihre Zielerreichung hin bewertet und priorisiert.
Eine Wirkungsabschatzung des Gesamtkonzepts bildet zudem einen weiteren
Bestandteil der MalRnahmenbewertung. Bei MalBhahmenumsetzung ist mit
Nachfrageanderungen und einer Verlagerung von Kfz-Fahrten auf den
Umweltverbund zu rechnen. In der Stadt sind z.B. bei einer starken Verlagerung -15
bis -20 % weniger Kfz-Fahrten zu erwarten. Bei geringen Effekten sind es -5 bis -10
%. Die Hohe der Nachfragednderung hangt dabei stark von den Anstrengungen bei
der Malinhahmenumsetzung ab. In der Folge der Mal3Bhahmenumsetzung und
Nachfrageanderung verandert sich die Fahrleistung im Kfz-Verkehr. Wahrend die
Fahrleistung sich bis 2030 aufgrund allgemeiner Verkehrszunahmen um bis zu 7 %
erhéhen wird, kdnnen die MaRnahmen die Zunahme abschwachen und bei gro3en
Anstrengungen sogar im Vergleich zu heute reduzieren. Die Fahrleistung sinkt
Uberproportional in der Innenstadt und im untergeordneten Stra3ennetz.

Fir das klimafreundliche Mobilitatskonzept von besonderer Bedeutung ist die
Abschétzung der MalRnahmenwirkung auf die CO2-Bilanz. Allein aufgrund von
Veranderungen in der Verkehrszusammensetzung kommt es bis zum Jahr 2030 zu
einer Reduktion von -16 %, abzlglich der Fahrleistungssteigerungen auf bis zu -13
% (Prognosenulifall). Durch Umsetzung der im Mobilitdtskonzept vorgeschlagenen
MafRnahmen kann dariiber hinaus eine signifikante zusatzliche Einsparung von CO:
erreicht werden (Prognoseplanfall). Bei schwacher Nachfragednderung von -14 %
bis zu -20 % bei hoher Malinahmenumsetzung und starker Nachfrageédnderung. Die
Reduktion entspricht einem Einsparpotenzial von 6.018 (schwach) bis 8.475 (stark)
kg CO: pro Tag. Auf ein Jahr hochgerechnet kénnen somit 2,2 Millionen (schwach)
bis 3,1 Millionen (stark) kg CO:z eingespart werden. Dies entspricht dem Jahres-COz-
AusstoR fur Verkehr von ca. 1.000 (schwach) bis 1.400 (stark) Durchschnittsburgern.
Des Weiteren reduzieren sich durch weniger Kfz-Fahrten analog auch die
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Emissionen lokal wirkender Luftschadstoffe wie Stickstoffdioxid oder Feinstaub
sowie die Larmemissionen.

Im Ergebnis steht ein zeitlich differenziertes Umsetzungskonzept fir die
Mobilitatsplanung Bad Dirkheims in den kommenden Jahren.

Ausblick und Verstetigung

Das Klimafreundliche Mobilitdtskonzept Bad Dirkheim ist als ,Betriebsanleitung” zu
verstehen, welches der Stadt den Rahmen fiir die strategische Mobilitatsplanung
vorgibt. Die Priorisierung der Maflinahmen ist Ergebnis fachlicher Bewertungen und
politischer Diskussionen. Die inhaltliche Ausarbeitung der MalRnahmen ist Aufgabe
der aktuellen und kinftigen Planungsprozesse bis zur Beschlussfassung durch die
Stadtpolitik.

Entscheidend fur den Erfolg und die Anwendung des Mobilitatskonzepts ist die
Anforderung, dass dieses nicht als in sich abgeschlossenes Dokument gesehen,
sondern standig gepflegt und weiterentwickelt wird und vor allem auch in die weitere
Rahmenplanungen wie die Stadtentwicklung und die Klimaschutzplanung integriert
werden. So ist beispielsweise anzuregen, dass im Rahmen des derzeit in Erstellung
befindlichen Klimaschutzkonzepts die Stelle eines Klimaschutzmanagers
eingerichtet wird, der sich auch mit den klimarelevanten Aspekten des
Mobilitatskonzepts befasst. Eine solche inhaltliche Verknupfung ist immens
ertragreich in der kiinftigen Umsetzung beider Konzepte.

Das Mobilitatskonzept ist fortlaufend anhand aktueller Grundlagendaten zu
Uberprifen und gegebenenfalls anzupassen.

Zur Sicherstellung der Akzeptanz des Mobilitatskonzepts in der Offentlichkeit, die bei
der Erstellung intensiv eingebunden war, ist eine transparente Darstellung der
Umsetzung der MalRnahmen. Hierflr ist die Fortfiihrung der Homepage des
Mobilitatskonzepts zu empfehlen. Auf dieser kann (in ggf. reduzierter Form) die
Maflnahmenliste eingestellt werden, in der mittels farblicher Kennzeichnungen der
Umsetzungsstand in folgender Kategorisierung dargestellt wird:

Griun: MaRnahme ist umgesetzt

Gelb: MaRnahme befindet sich in Realisierung
Orange: MalRnahme befindet sich in Planung
Rot: MalBhahme wird nicht umgesetzt

Im Falle der Nicht-Umsetzung der MaRhahme sind die Griinde darzulegen.
Ausschlaggebend hierfiir kénnen beispielsweise verdnderte Rahmenbedingungen
sein, die der Umsetzung einer Mal3hahme entgegenstehen. Unterstiitzend zu der
MaRnahmenliste ist die Darstellung des Umsetzungsstands in einer Karte sinnvoll.
Der Betrachter erkennt im Laufe der Zeit, wie sich infolge der Umsetzung von
Einzelmalinahmen ein schliissiges Gesamtbild ergibt. Eine solche Darstellung des
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Umsetzungsstands ist nicht nur hilfreich in der Akzeptanz in der Offentlichkeit,
sondern kann auch der Stadtverwaltung als Controlling-Instrument zur weiteren
Priorisierung und zeitlichen Realisierungsplanung dienen.

Mit dem Mobilitatskonzept besitzt die Stadt Bad Diirkheim ein Instrument, das den
Slogan nachhaltig mobil mit Leben und Inhalten fillt und letztendlich mit der
Realisierung von Maflinahmen einen wichtigen Beitrag dazu leistet, dass die Bad
Durkheimer Burgerinnen und Birger egal mit welchem Verkehrsmittel sicher und
komfortabel im Verkehrsnetz mobil sind.
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9.1

Beschlossene MalRnahmen

FuBverkehr - Beschlossene MaBnahmen

Nr Thema

1L FuBSverkehr

74 FuBverkehr

U F

¥ FuBverkehr

LE] FuBverkehr
90}

7] Fulverkehr

L84 FuBverkehr

14 FuBverkehr

Leitlinie C Ortsteil

FuBwegenetz definieren und
verbessem ‘Ortsungebunden  Ortsungebunden

FuBwegenelz definieren und

verbessem (Ontsungebunden  Ortsungebunden

'Mannheimer
StraBle, Philipp-
Herstellung von Barrierefreiheit Fauth-StraBe ‘Kemstadt

'Seebacher StraBe Seebach

MaBnahme Schiusselprojekt

chrrleren fur FuBginger beseitigen, Wege und
’Dumhlllhmnn von FuBverkehrs-Checks mit Birgem zur Weiterentwicklung der [Plaln sicher und attraktiv gestaiten mit 'Fuigangerhauptrouten /
'FuBgéngerhauptrouten |Unterstinzung der Nutzer / lokalen Experten  FuBBgangerquerungen

FuSglngemeugleoilen gamAS dem vomeschisgenen Rouienplan ukTnfig ;
prioisiert entsprechend der Ledlinien fur FuBganger Uberprufen, ergénzen und  Bauliche Herstellung eines geschlossenen ‘Fullgangerhauplrouten /
ausbauen |FuBigdngermoutennetzes ‘FuBgangerquerungen

VIC

| f
Umsetzung von Barrierefreiheit mit Blindenleithinien im Rahmen der Umgestaltung  Eigenstandige Mobilitat auch fir Personen mit Phbp-Foulh—Stmso /
‘nach dem Shared-Space-Gedanken 'Handicap erméglichen ‘Mannheimer StraGe

| 'FuBBgangerhauptrouten /

‘Schubweg; Querungsstelle fir Kinder ‘Fuligangerquerungen,

|besonders sicher und Ubersichtich gestalten. Seebacher StraBe /
Einrichtung Uberweg auf Hohe Am Ebersberg / Karl-Rader-Allee mit {Auch im Falle von T30-Anordnung ggfs. ‘HammelstalstraBe /
vorgezogenem Seitenraum priifen |sinnvoll. ‘Holzweg

 Ubersichtlichkeit und Querbarkeit fir |
Bessere Ausgestaltung des Kreuzungsbereichs Gaustr. / Schillerstr. / Limburgstr. / FuBverkehr auf Hauptachse Innenstadt - ‘Fulgangerhauptrouten /
Leiningerstr. fir den Fuverkehr prifen ‘Seebach verbessern 'Fuligangerquerungen

‘Aufpflasterungen Markierung von FuBgangeriiberwegen an Ammen des |Sicherheit fur FuBgénger verbessem und ;Fupllwlen /
Kreisverkehrs Wasserhohl / Fronhofallee / Am Obstmarkt 'Vorrang / Gleichrang einrichten §|£glnoerquemman

|Querungsmbglichkeit iber
HauptverkehrsstraGe schaffen; FuGwegeachse FuBgangerhauptrouten /
| Trift - InnenstadtKurpark herstellen ‘Fulgangerquerungen

‘FuBgangerhauptrouten /
‘FuBgangerguerungen,
>‘ ,:s«badm StraBe /
|Vomomnmu der Querungsstelle im Kreuzungsbereich mit Holzweg mit |FuBigéinger im Kreuzungsbereich und der ‘HammelstalstraBe /
‘vorgezogenen Seitenrdumen, Einmiindungsbereich verschmélem 'Querungsstelle sichtbarer machen ‘Holaweg
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Radverkehr - Beschlossene MaBnahmen

Nr Thema Leitlinie Ortsteil MaBnahme

Bestimmung eines

Radwegenetzes mit
einheitlichen Anforderungen an

Lkl Radverkehr  den Radwege-Entwurf Ortsungebunden  Ortsungebunden einzelner Méngel

Offentlicher Nahverkehr - Beschlossene MaBnahmen

Leitlinie Ortsteil MaBnahme

Attraktivierung des Offentlichen

i %] Nahverkehr Nahverkehrs Ortsungebunden  Ortsungebunden  Priifung der Einrichtung eines Biirgerbus oder Mobility-on-demand-Angebots

FlieBender Kfz-Verkehr - Beschlossene MaRnahmen

Nr Thema Leitlinie Ortsteil MaBnahme

Senkung des
Geschwindigkeitsniveaus auf
kL) Verkehr ErschlieBungsstraten

Seebach Einfiihrung Tempo 30 Zone

Senkung des
P I ——

Erschl mEunZ;sstraBe

102
StraBenraumaufteilung unter
flieBender Kfz- Beriicksichtigung aller
L&) Verkehr Verkehrsteilnehmer

gkl Verkehr

Einfihrung Tempo 30

Umgestaltung des Stra 1s mit Verbreiterung der S

Ungstein
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Erflllung der Anforderungen an die Radverkehrsinfrastruktur an Radhaupt- und
Radnebenrouten im gesamten Netz; siehe Radverkehrskonzept fiir eine Auflistung Bauliche F

g eines gesc

Radroutennetzes

Tiir-zu-Tiir-Angebot im OV schaffen um

Attraktivitat auch fiir mobilitdtseingeschrénkte /

altere Personen zu erhdhen; flexible
Abfahrtszeiten um OV auch in punkto
Umsteigezeiten zu attraktivieren

Erhdhung der Verkehrssicherheit, da
Radverkehr im Mischverkehr, eine bessere
und sicherere Querbarkeit sowie
durchgehendes und einheitliches Netz

p g der B
und StraBenraum

g an Topographie

Schiisselprojekt

Radverkehrshauptrouten

Schlusselprojekt

Schliisselprojekt

Seebacher Strale /
HammelstalstraBe /
Holzweg

Umsetzungs-

Kombination horizont Kosten

Umsetzungs-

Kombination horizont Kosten

Umsetzungs-

Kombination horizont Kosten

44, 83,93, 97, bereits
126 beschlossen

‘ bereits
102 beschlossen

Bewertung

Bewertung

Bewertung

Herstellung eines fir FuBganger attraktiven
und sicheren Straenraums Ungstein B271 36, 147 171
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FlieRender Kfz-Verkehr - Beschlossene MaBnahmen

Umsetzungs-
Nr Thema Leitlinie |Ort |Ortsteil MaBnahme Effekt Schliisselprojekt Kombination horizont Kosten |Bewertung

Senkung des Reduktion der Fahrgeschwindigkeit, klarere Seebacher StraBe /
flieRender Kfz- Geschwindigkeitsniveaus auf Verb g der Park d: ordnung mit Markierung der Parkstdnde aufder  Ordnung der Parkstdnde und Freihaltung der Hammelstalstrae /
¥4 Verkehr 'ErschlieBungsstralen Seebacher Strae Seebach Fahrbahn und Bildung von Fahrgassenversatzen (altemierendes Parken) Seitenrdaume vom ruhenden Verkehr Holzweg 35 | | b

Senkung des
flieBender Kfz- Geschwindigkeitsniveaus auf
.7 Verkehr ErschlieBungsstraen

Reduktion der Fahrgeschwindigkeit, klarere Seebacher Stralle /
Verb g der Parkstand: ordnung mit Markierung der Parkstdnde aufder  Ordnung der Parkstande und Freihaltung der Hammelstalstrae /
Fahrbahn und Bildung von Fahrgassenversatzen (altemierendes Parken) Seitenrdume vom ruhenden Verkehr Holzweg o

Seebach

'Priifung der Einrichtung einer EinbahnstraRenregelung in Richtung Nordosten
StraBenraumaufteilung unter (Innenstadt) zwischen Kemptener Strae und GaustraBe mit ergdnzenden Verbesserung der Attraktivitadt und Sicherheit
Beriicksichtigung aller ‘baulichen MaRnahmen zur Verbreiterung der Seitenrdume sowie der SchillerstraRe als FuBwegeverbindung
L[] Verkehr Verkehrsteilnehmer i Verkehrsberuhigungsmanahmen zwischen Innenstadt und Seebach

Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer
auf zentraler, direkter Achse durch die Stadt
mit wichtiger Funktion fir alle
Verkehrsteilnehmer (auch Rad und FuB).
Erfilllung der Mindestanforderungen an Rad-
und FuBhauptrouten

Senkung des Philipp-Fauth- Detaillierte Untersuchung auf Optimierungsméglichkeiten des gesamten
flieBender Kfz- Geschwindigkeitsni auf }SlraBe. Streckenabschnitts Kreuzungsbereich Post bis Ortsrand im Rahmen einer
4% Verkehr ErschlieBungsstralien }Weinstralse Sid K tadt weiterfiihrenden Machbarkeif tersuchung

Philipp-Fauth-StraRe /
Mannheimer Strae,
WeinstraBe Siid 69, 70, 138 | 1] b

Ruhender Kfz-Verkehr - Beschlossene MaRnahmen

Umsetzungs-
N[,, Thema ”Lenlmle | Ortsteil MaBnahme Schlusselprorjrekt rKombmatlon ”honzont Kosten VBewenung

Umleitung insb. der Besucher-
Parksuchverkehre auf die innenstadtnahen
Steuerung der Einrichtung eines Parkleitsystems mit (halb)dynamischen Steuerungselementen  Parkplatze und Reduktion des ruhenden
vl Verkehr Parksuchverkehre Ortsungebunden  fiir Veranstaltungen Verkehrs in der Innenstadt Parkleitsystem

Aufenthaltsqualitét an Beginn der
ruhender Kfz-  Ordnung des Kfz-Parkens im Priifung der Verlagerung von Parkstdnden im Zusammenhang mit einer FuBgéngerzone verbessern, Platz fiir
4 Verkehr offentlichen StraBenraum Stadtplatz Kemstadt eventuellen Erweiterung der FuRgéngerzone Fahrradparken und FuBgénger schaffen Stadtplatz 11,22, 26, 29

Durch Verhinderung des Langzeit- und

Dauerparkens Platz schaffen fir Kunden,

Besucher und Lieferanten (4-5 Kurzzeitparker
ruhender Kfz-  Verhinderung widerrechtlichen Intensivierung der P iiberwachung, insbesondere hoch ausgelasteter anstatt 1 Langezeitparker) und

vy4 Verkehr Parkens Ortsungebunden  Ortsungebunden Parkflachen (Innenstadt, 6ffentlicher StraBenraum) Parksuchverkehr reduzieren Parkleitsystem 26,103, 112 | I e
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Ruhender Kfz-Verkehr - Beschlossene MaRnahmen

Leitlinie Ortsteil ;Ma[&nahme

ruhender Kfz-  Ordnung des Kfz-Parkens im
vi:] Verkehr ¢ffentlichen StraBenraum 'Kernstadt Kermnstadt Potenzialanalyse von Ladezonen in der Kernstadt z.B. Stadtplatz

ruhender Kfz-  Verhinderung widerrechtlichen

L4 Verkehr

|
iKemstadt Kemstadt Einfiihrung eines elektronischen Parkscheins (‘'Handy-Ticket')

Parkens

Effekt

Schliusselprojekt

Behinderung des Verkehrs und Staubildung ‘

durch Lieferverkehr reduzieren

Emebung der Parkgebiihren komfortabler
talten

‘Stadtplatz

|

Kombination

106

26, 103|

Umsetzungs-
horizont

Kosten

‘ Il

Bewertung

Neue Mobilitédt - Beschlossene Manahmen

¥11) Neue Mobilitat

L1 Neue Mobilitat

Leitlinie Ortsteil 1Maﬁnahme

Forderung der Intermodalitat
und Elektromobilitat

bestehende Institution z.B. DB-Schalter, Kiosk

Férderung der Intermodalitét

1] Neue Mobilitdt und Elektromobilitat Ortsungebunden  Ortsungebunden  Einfiihrung eines Car-Sharing-Systems ggf. mit Elektrofahrzeugen

Forderung der Intermodalitat E
und Elektromobilit&t ‘Bahnhof Kemstadt OPNV-Tickets

Forderung der Intermodalitat

¥4 Neue Mobilitat 'und Elektromobilitat Ortsungebunden  Ortsungebunden groRen Parkpldtzen und Bahnhof (P+R)
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Einfiihrung Mobilitatsstation: u.a. Aufbau einer Mobilitatszentrale, angedockt an

Einfiihrung eines P+R-Parktarifs, Kombination mit Bedingung des Besitzes eines

Ausweitung des Standortkonzeptes der Elektro-Lades&ulen, insbesondere an

Verkniipfung des Mobilitats- und
Informationsangebots, Férderung des
Umweltverbunds, Reduzierung der Pkw-Wege,
ausbauféhige Anbindung des Busliniennetzes
an Bahnhof, insbesondere zu Randzeiten

Carsharing-Angebot schaffen, um Verzicht auf
Privat-Pkw zu ermdglichen

Preisliche Attraktivierung der intermodalen
Verkniipfung zwischen Nahmobilitat und SPNV
(Anbindung in die Metropolregion), aktuell
unattraktives Preissystem auf Stundenbasis

Flachendeckende Infrastruktur fiir
Elektromobilitat schaffen, sowohl fiir Kfz als
auch fiir Pedelecs

Schlusselprojekt

Bahnhofsumfeld

Bahnhofsumfeld

Bahnhofsumfeld

Bahnhofsumfeld

Kombination

21,22, 23, 57,
59, 62, 64, 65,
109

13, 20, 21, 22,
23, 47,59

26, 56

13, 20, 21, 22,
23, 52, 59, 60,
61

Umsetzungs-
horizont

171

Kosten

1/

Bewertung

*x
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FuBverkehr - Weitere MaBnahmenempfehlungen

Leitlinie

Thema

Platzangebot fiir FuBgénger
FuBverkehr erhohen

Ortsungebunden

i
M Herstellung von Barrierefreiheit Ortsungebunden
Platzangebot fiir Fukganger |
FuBverkehr erhohen ‘Neugasse

Platzangebot fiir FuBganger ‘
rhoh Holzweg

Weitere MalBhahmenempfehlungen

Ortsteil

‘Ortsungebunden

'Ortsungebunden

Kemstadt

‘Seebach

Umsetzungs-

Effekt Kombination horizont Kosten

74,108 .“

Eigensténdige Mobilitat auch fur Personen mit  FuBgéngerhauptrouten /
Handicap erméglichen FuBgéngerquerungen 74,125

MaBnahme VScthsselproyekt Bewertung

Befahren der Stra3e fiir Radverkehr

ermdglichen, so dass sportliche Fahrer hohere

Geschwindigkeiten fahren und unsichere
Aufhebung von Gemeinsamen Geh- und Radwegen (Verkehrszeichen 240) Fahrer getrennt vom Kfz-Verkehr fahren
priifen, &ndern zu Gehweg (Verkehrszeichen 239) in Kombination mit Radverkehr konnen. Platz und Sicherheit fir Fu
frei (Verkehrszeichen 1022-10) erhéhen.

Radverkehrshauptrouten,

FuBg th yuten /

| Fu&gﬁngerque;ungen

‘Dumhﬁ]hmng von Blinden-Audits als Erg j zu Ful -Checks

Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung in Richtung Westen zwischen

‘Burgstrae und GaustraBe priifen ‘Innerstﬁdtisd\en Verkehr reduzieren

I ™ PR I

|Einbeziehung von Kindem in die

Verkehrsplanung zur Weiterentwicklung und

Aufwertung freier Straenfldchen als offentlich

nutzbaren Raum 74 1l

Durchfiihrung von Workshops im Rahmen des Konzeptes 'Bespielbare Stadt'

P

Radverkehr - Weitere MaBnahmenempfehlungen

Thema Leitlinie

Verbesserung des
Radverkehr Fahrradparkens

‘Ortsungebunden

Radverkehr sichtbarer machen

Radverkehr und Image verbessern 'Ortsungebund

Ortsteil

Ortsungebunden

Umsetzungs-

MaBnahme Effekt Schliisselprojekt Kombination horizont Kosten Bewertung
Installation von Radabstellanlagen an zentralen Plétzen (z.B. Stadtplatz,

Romerplatz, Wurstmarkt) und groRen OPNV-Haltepunkten (z.B. SPNV-Haltestelle Sicherheit Fahrradparken erhéhen, Bad

Trift) Diirkheim fiir Fahrrad-Tourismus attraktivieren Il *+U
Férderprogramm E-Bikes/Pedelecs; Inform g Steigerung der Attraktivitat und 13, 20, 21, 22, 23,

(Kooperation mit Gewerbe) Aufmerksamkeit des Radverkehrs. 52,61, 64 | 1/n *+U

Bestimmung eines
Radwegenetzes mit
einheitlichen Anforderungen an

den Rad! E f

In Zusammenarbeit mit (iiber)regionalen
Stellen (Kreis/Land) Verbesserung
interkommunaler Verbindungen anstreben,
wichtiger Faktor fir Verlagerung von Wegen

CIhy . "

=4 U

116 ]

Radwegeverbindungen / -schnellwege férdemn und priifen mit langen Distanzen

Ortsungebund

Direktheit der
Radwegeverbindungen
verbessern

Radverkehr Kurpark

Priifung Durchfahrt Kurpark zwischen Wurstmarkt und SalinenstraRe fiir den
Radverkehr 6ffnen, erganzende Beschilderung mit "Riicksicht hat Vorfahrt'-
Schildern

Direktheit der Radwegeverbindung zwischen
Wurstmarktparkplatz und Bahnhof stark

Radverkehrshauptrouten keine 1] | >

orange markierte Mal3nahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Dirkheim nicht diskutiert > weitere MaBnahmenempfehlungen des Planungsbiiros PTV
schwarz markierte Ma3nahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Diirkheim abgelehnt
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Radverkehr - Weitere MaBnahmenempfehlungen

Leitlinie Ort Ortsteil

Bestimmung eines
Radwegenetzes mit
einheitlichen Anforderungen an
Radverkehr den Radwege-Entwurf

Ortsungebunden  Ortsungebunden

Direktheit der
Radwegeverbindungen
verbessern

Mannheimer
Strale

Radverkehr Kernstadt

FuB- und Radweg
entlang
Seegraben

Radverkehr sichtbarer machen
und Image verbessem

Radverkehr

Radverkehr sichtbarer machen

Radverkehr und Image verbessemn Ortsungebunden  Ortsungebunden

Direktheit der
Radwegeverbindungen
verbessern

Radverkehr Triftweg

Direktheit der (Voraussetzung fiir letzteres: Priifung Vertraglichkeit mit Schwerverkehr, 'FuB- und Radverkehr, insbesondere
Radwegeverbindungen Einrichtung von Q gshilfen), Herstell attraktiver Seitenrdume und Verbesserung der Sicherheit aufgrund hohem
Radverkehr verbessern Bruchstrae Einrichtung eines Radweges in beide Richtungen \_SV-Anteil wichtig. n/m *

Offentlicher Nahverkehr - Weitere MaRnahmenempfehlungen

Thema Leitlinie Ortsteil

Offentlicher  Attraktivierung des Offentlichen

Nahverkehrs Ortsungebunden  Ortsungebunden

"Gehweg, Radfahrer frei", s. Radverkehrskonzept)

MaBnahme

und

Beschilderung Radrouten: Ausschilderung von Zielen, O
umliegenden Gemeinden in Form von FGSV-Wegweisemn fidichendeckend
entlang aller Hauptrouten (Licken in der Beschilderung siehe
Radverkehrskonzept). Beschilderung zentraler Kreuzungen im Radwegenetz
entlang der Nebenrouten. Erganzung durch Bodenmarkierungen
(Pfeile+Piktogramm) entlang aller Routen um Radwegefiihrung zu verdeutlichen.

Umsetzungs-

Effekt Schlisselprojekt Kombination horizont Kosten

Komfort und Orientierung fiir Radverkehr
‘erhdhen, Stadt fiir Fahrradtourismus
attraktivieren

Radverkehrshauptrouten

Entfernung der Benutzungspflicht des gemeinsamen Geh- und Radweges auf
ndrdlicher StraBenseite zwischen FuBgéngerzone und Kurpark; stattdessen
"Gehweg, Radfahrer frei"

Sanierung des nordlichen Geh- und Radweges im Bruch geman
Radverkehrskonzepts und Einrichtung Beleuchtung und Beschilderung
durchgéngig von Triftweg bis Ende des Geh- und Radweges am dstlichen Ende

‘des Gewerbegebiets

Markierung der Radverkehrsanlagen in Einmiindungs- und Kreuzungsbereichen,
z.B. Kreisverkehr B 37 - Wurstmarkt

im Fall von Einfiilhrung Tempo-30 Fithrung des Radverkehrs im Mischverkehr in
Tempo-30-Zonen (Benutzungspflicht entfernen, Gehweg beschildern mit

Umgestaltung BruchstraBe: Wegfall der Parkstdnde oder des Mittelstreifens

MaBnahme

Verdichtung des Takts auf den stadtischen Buslinien, Einfiihrung eines
erweiterten Mindeststandards (30 Minuten-Takt priifen)

'Sicherheit und Komfort fiir FuBgénger
‘verbessern, indem Teil des Radverkehrs auf
‘.Stra&e verlagert wird.

|

|Sicherheit und Orientierung sicherstellen, um
Verkehrsmittel Rad und Fuf fiir Besorgungen
}des taglichen Bedarfs zu attraktivieren (auch
‘nach Dunkelheit und fiir Touristen bspw. des
nahen Campingplatzes)

133, 134 7/ m

‘Sichemeit verbessern indem Aufmerksamkeit

‘der Autofahrer fiir Radverkehr erhéht wird Radverkehrshauptrouten

V iten an K und Konflikte
'mit FuBverkehr fir Radverkehr reduzieren

Attraktivierung des Gewerbegebiets auch fiir

Umsetzungs-

Effekt Schlusselprojekt Kombination horizont Kosten

|
\Durch verlassliches Grundangebot zwischen
'Kernstadt und Stadtteilen OV attraktivieren

49, 50, 104, 139
143

Bewertung

Bewertung

' Stadtteile durch verldssliches Grundangebot
‘an die Kernstadt und den Bahnhof anbinden,
'um die Attraktivitét des OV insgesamt zu
‘verbessem

31, 49, 50, 139,‘
143

Attraktivierung des Offentlichen
Nahverkehrs

Einfiihrung eines Mindestangebots auf den stadtischen Buslinien in den

Ortsungebunden  Ortsungebunden  Schwachverkehrszeiten und am Wochenende

orange markierte Mal3nahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Durkheim nicht diskutiert > weitere MaBnahmenempfehlungen des Planungsbiiros PTV
schwarz markierte Ma3nahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Diirkheim abgelehnt
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Offentlicher Nahverkehr - Weitere MaBnahmenempfehlungen

Ortsteil

Leitlinie

Offentlicher  Attraktivierung des Offentlichen
Nahverkehr Nahverkehrs Ortsungebunden

Thema

‘Ortsungebunden

Offentlicher Attraktivierung des Offentlichen
Nahverkehr Nahverkehrs Ortsungebunden  Ortsungebunden

FlieRender Kfz-Verkehr - Weitere MaRnahmenempfehlungen

Thema Leitlinie |Ortsteil

Senkung des
Geschwindigkeitsniveaus auf
ErschlieBungsstraen

flieBender Kfz-
Verkehr

Senkung des
Geschwindigkeitsniveaus auf
ErschlieBungsstralen

flieBender Kfz-

Verkehr Wasserhohl Kernstadt

WeinstraBe Siid,
Mannheimer
Strale, Philipp-
Fauth-StraBe

Senkung des
Geschwindigkeitsniveaus auf
ErschlieBungsstraen

flieBender Kfz-

Verkehr Kernstadt

flieBender Kfz-
Verkehr

Reduktion des vermeidbaren
Verkehrs in der Innenstadt

Kaiserslauterer Str Kernstadt

Straenraumaufteilung unter
Beriicksichtigung aller
Verkehrsteilnehmer

flieBender Kfz-

Verkehr Gaustrale Kernstadt

Senkung des
Geschwindigkeitsniveaus auf
ErschlieBungsstralen

flieRender Kfz-
Verkehr

Fronhof Fronhof

MaBnahme

'Fahrradmitnahme in RHB priifen

Durchbindung der Buslinie 485 bis nach Kaiserslautern priifen

MaBnahme

Einfiihrung Tempo 30 (vorfahrtberechtigt)

Einfiihrung Tempo 30

z und M

Einfiihrung Tempo 30 zwischen A

Stadtverwaltung (vorfahrtberechtigt) p;ﬁfen

hei StraBe bis

Weitere Priifung der Einrichtung einer EinbahnstraBenregelung in Richtung

Siidosten / Innenstadt zwischen B 37 und Gaustrale, Reduktion des

Effekt

j‘Férderung der Multi- und Intermodalitat.

Attraktivitat des OPNV auf Relation nach

!Kaisefslautem verbessern

|Effekt

'Erhohung der Verkehrssicherheit, da

Schlusselprojekt

Schlusselprojekt

Qeph

her Strae /

‘Radverkehr im Misch ,eine b
?und sicherere Querbarkeit sowie
‘durchgehendes und einheitliches Netz

'Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit in
| Erschli g H halten von
‘Durchgangsverkehr

‘Sicherheit fir Radverkehr im Mischverkehr
‘erhéhen, Querbarkeit fiir FuBverkehr
‘iverbessem. Verringerung Larm und

' SchadstoffausstoR durch Verstetigung

'Durch Neuordnung Parken und Verhinderung
‘iBegegnungsverkehr (ewvtl. zusétzliche
flankierende MaRnahmen wie Pflanzkiibel etc.)
'Platz fiir FuBverkehr und Sicherheitsgefiinl

Scl wegen Prod
ist zu priifen

Weitere Priifung der Einrichtung einer Einbahnstraenregelung in Richtung

gerungen der

Y

Siiden zwischen Schillerstrae und Hans-Koller-Strae mit erganzenden

zur Vert
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen

Einrichtung von Verkehrsberuhigten Bereichen (Verkehrszeichen 325) in

Wohnstraen / StichstraBen

g der Sei und

‘erh6hen

1Verbesserung des Platzangebots und der
‘Sicherheit fiir FuBganger

lStraBenraum als offentlichen Raum zum

'Spielen etc. erschlieRen

Hammelstalstrae /
Holzweg

Philipp-Fauth-StraRe /

Mannheimer Strale

WeinstraRe Siid

Kaiserslauterer Strae

Gaustrae

orange markierte MalRnahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Dirkheim nicht diskutiert > weitere MaRnahmenempfehlungen des Planungsbiiros PTV
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FlieBender Kfz-Verkehr - Weitere MaBnahmenempfehlungen

Umsetzungs-
Nr ‘Thema Leitlinie Ort Ortsteil MaBnahme Effekt Schliisselprojekt Kombination horizont Kosten Bewertung

StraBenraumaufteilung unter
flieBender Kfz- Beriicksichtigung aller
Verkehr Verkehrsteilnehmer

Kaiserslauterer
Strae (West)

Verbreiterung des Seitenraums durch Verschmaélerung der Fahrbahnbreite,
westlich B37 Platzangebot fiir FuBganger verbessemn i

Senkung des MaRnahmen der Verkehrsberuhigung durch Bildung von Fahrgassenversatze, Reduktion der Fahrgeschwindigkeit, klarere
flieBender Kfz-  Geschwindigkeitsni auf | Friedrich-Ebert- d.h. Markierung versetzter Parkstande in Langsaufstellung an beiden Ordnung der Parksténde und Freihaltung der
ErschlieBungsstraen StraBe Grethen Fahrbahnrandern Seitenrdume vom ruhenden Verkehr 41 | | *

flieBender Kfz- Reduktion des vermeidbaren ‘ "Schleichverkehre" und damit vermeidbaren
\ Verk inder | dt B37,B 271 ‘Weitere Optimierung der Signalanlagenprogramme priifen Verkehr aus der Innenstadt haiten keine | | *

Ruhender Kfz-Verkehr - Weitere MaBnahmenempfehlungen

Umsetzungs-
Leitlinie Ortsteil MaRnahme Effekt Schlusselprojekt Kombination horizont Bewertung

Reduzierung der tatsachlich gefahrenen

Geschwindigkeiten und Freihaltung der
ruhender Kfz-  Ordnung des Kfz-Parkens im Verbesserung der Parkstandsanordnung mit Markierung der Parkstande auf der i e fiir FuBverkehr in reiner
Verkehr offentlichen StraBenraum Im Rohrich Fahrbahn und Bildung von Fahrgassenversatzen ErschlieBungsstrale

ruhender Kfz-  Ordnung des Kfz-Parkens im Einrichtung von Halteverboten oder baulicher Elemente zur Verhinderung Sicherstellung der Freihaltung der Zufahrt ins
Verkehr offentlichen StraBenraum Klaustal ‘Zuparken' an Zufahrt zu Parkplatz priifen Klaustal keine | | i

Neue Mobilitét - Weitere MaRnahmenempfehlungen

Umsetzungs-
Thema Leitlinie Ortsteil MaRnahme Effekt Schlusselprojekt Kombination horizont Kosten Bewertung

Elektromobilitat attraktiver machen und im
Bewusstsein verankern. In Kombination mit
Implementierung von Elektroladesaulen fiir Pkw und Fahrrad, damit einhergehend Pedelec-Ladeséaule Attraktivierung der Stadt
Einrichtung von Parkstanden nur fiir Elektrofahrzeuge fiir Fahrrad-Tourismus. Stadtplatz 22,47,60, 61, 64

Forderung der Intermodalitét
Neue Mobilitat und Elektromobilitat Stadtplatz Kemnstadt

Verkniipfung des Mobilitéts- und
Forderung der Intermodalitat Einfiihrung Mobilitatsstation: u.a. Etablierung von festen Stellplatzen fiir Car- Informationsangebots, Forderung des
Neue Mobilitdt und Elektromobilitét Stadtplatz Kernstadt Sharing U rbunds, Reduzierung der Pkw-Wege Stadtplatz 13, 20, 21, 23, 64 1} I/ 4+ U

orange markierte Mal3nahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Dirkheim nicht diskutiert > weitere MaRnahmenempfehlungen des Planungsbiros PTV
schwarz markierte Ma3nahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Diirkheim abgelehnt
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Neue Mobilitat - Weitere MaBnahmenempfehlungen

Nr Thema Leitlinie Ort Ortsteil MaRBnahme Effekt Schlusselprojekt
Neue Mobilititsangebote in neuem Stadtteil
erlebbar machen und Neubiirger zu

verandertem Mobilitatsverhalten motivieren

Forderung der Intermodalitat
und Elektromobilitat

Einfiihrung Mobilitatsstation: u.a. feste Stellplatze fiir Car-Sharing, Elektro-
Ladesaulen, sowie Bike-Sharing in Verkniipfung mit Bushaltestelle

Neue Mobilitat

Intermodalitét vereinfachen, insbesondere fiir
Freizeitverkehr attrakti nicht-motorisiertes
Angebot schaffen

Forderung der Intermodalitat Er ) eines Stationsk eptes fiir Mobilitatsstationen (Standorte,
Neue Mobilitat und Elektromobilitat Ortsungebunden  Ortsungebunden  Ausstattung), z.B. Mobilitatsstation Campingplatz priifen

|

|

Ausweisung eines Mitfahrerbereichs / -bank fir Pendlerverkehre, sowie Vermeidung bzw. Reduktion von Kfz-Fahrten

Neue Mobilitdt Férderung Ride-Sharing Wurstmarkt begleitende InformationsmaBnahmen auf regelméBigen langen Strecken
Férderung der Intermodalitat
| Neue Mobilitat und Elektromobilitat Bahnhof Kernstadt Ausweisung von Parkstéanden fiir Car-Sharing Voraussetzungen fiir MaBnahme 60 schaffen  Bahnhofsumfeld

Kombination

20, 21, 22, 46, 64

20, 21,22, 23

21,48

20,21, 22,23, 47,
60,64

Umsetzungs-
horizont

Bewertung

4+ U

orange markierte MaBnahmen wurden vom Bau- und Entwicklungsausschuss der Stadt Bad Dirkheim nicht diskutiert > weitere MaRnahmenempfehlungen des Planungsbiros PTV
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