L2l Dirdblime

Mehr Pfalz passt nicht zwischen die Weinberge.

Larmaktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Stadt Bad Dirkheim vom 25.02.2014

1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Stadt sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken oder GroBflughéfen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind

Bad Durkheim ist eine Kur- und Kreisstadt in der Metropolregion Rhein-Neckar am

Rande des Pfélzer Waldes. Sie ist der Sitz des Landkreises Bad Durkheim.

Bad Durkheim ist Uber die BundesstraBen 37 (Kaiserslautern — Mosbach) und 271
(Neustadt an der WeinstraBe — Monsheim), die sich in Bad Durkheim kreuzen, an
das Uberregionale StraBennetz angeschlossen. Die Autobahn 650 von Ludwigsha-
fen her ist vierspurig noch nicht ganz bis Bad Dirkheim ausgebaut.

Auf der Rhein-Haardtbahn fahrt eine Gber Maxdorf fliihrende schmalspurige Eisen-
bahn als Linie 4 des Rhein-Neckar-Verbundes. Sie verbindet Bad Dirkheim mit
Ludwigshafen und Mannheim, wo sie ins dortige StraBenbahnnetz Ubergeht und
weiter bis nach Heddesheim flhrt. Die Bahnlinie von Neustadt an der WeinstraB3e
nach Monsheim passiert die Kurstadt in einem Kopfbahnhof. Im Osten der Stadt
liegt der Flugplatz Bad Durkheim.

Unter den Untersuchungsumfang fur die zweite Stufe der Larmaktionsplanung fallen
aber lediglich Teilbereiche der A 650, der B 37 sowie der B 271. Die Rhein-
Haardtbahn, die Bahntrasse sowie der Flugplatz fallen nicht unter die in § 47d BIm-
SchG genannten Kriterien. Diese wurden daher bei der Larmkartierung nicht erfasst
und kdénnen somit bei der Larmaktionsplanung nicht bertcksichtigt werden.

Neben dem Stadtkern gehéren zu Bad Durkheim die Stadtteile Grethen, Harden-
burg, Hausen, Leistadt, Seebach sowie Ungstein mit Pfeffingen. Gewerbliche Nut-
zungen konzentrieren sich hauptsachlich im Gewerbe- und Industriegebiet Bruch im
Osten der Stadt. Neben dem Weinbau pragen besonders der Tourismus und Kurbe-
trieb das Stadtbild von Bad Durkheim.

Anzahl der Einwohner : 18.823 (Stichtag 31.12.2012)

Gesamtflache in km2: 102,67

Anzahl der Wohnungen: 9.700

Gesamte Lange kartierter HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet in km: 9,61



1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Stadt Bad Dirkheim Gemeindeschlissel: 332 00 002
Mannheimer StraBBe 24

67098 Bad Durkheim

Telefon 06322-935-211

Fax 06322-935-246

E-Mail stadtbauamt@bad-duerkheim.de
Internet www.bad-duerkheim.de

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaB §§ 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 2 zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen, Wohnun-

gen, Schulen und Krankenhauser?

Loen dB(A)! Belastete Menschen Lnight dB(A) Belastete Menschen
— StraBenlarm — StraBenlarm

Uber 55 bis 255 Uber 50 bis 55 | 166

Uber 60 bis 107 Uber 55 bis 60 | 72

Uber 65 bis 53 Uber 60 bis 65 | 11

Uber 70 bis 3 Uber 65 bis 70 | 0

Uber 75 0 Uber 70 0

Summe 418 Summe 249

Loen dB(A) Flache km2 | Wohnungen Schulen | Krankenhauser
55-65dB(A) Lpen | 2,45 207 0 0
65 - 75 dB(A) Lpen | 0,63 27 0 0
Uber 75 dB(A) I—DEN 0,1 1 0 0 0
Summe 3,19 234 0 0

! verwendeter Larmindex: L pen Tag-Abend-Nacht-Pegel (day/evening/night). Dabei werden die Abendstunden
(in der Regel (muss nicht) 19.00 - 23.00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden (23.00 - 7.00
Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

2 Die Anzahl der Wohnungen wurde aus der Zahl der Einwohner pro Gebaude abgeleitet. Bei der Zahl der Schu-
len und Krankenhauser wurde die Zahl der Gebaude der jeweiligen Einrichtung bericksichtigt.
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Larmaktionsplane sind aufzustellen, wenn die Larmkartierung ein ,Larmproblem®
identifiziert. Ein solches liegt zumindest dann vor, wenn mehr als einzelne Wohnge-
b&ude, Schulen, Krankenhauser oder Kindertagesstatten entsprechend hohen Larm-
pegeln ausgesetzt sind.

Die WHO (Night Noise Guidelines for Europe, 2009) schlagt zum Schutz vor Ge-
sundheitsbeeintrachtigungen die folgenden Larmgrenzwerte (auBen) fir die Nacht
Vor:

Kurzfristig Lnigni= 55 dB(A), Mittel- und langfristig Lnignt = 40 dB(A)

Zur Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen sollte ein 24h-Tagpegel Lpen
von 65 dB(A) moglichst kurzfristig unterschritten werden. Zur Vermeidung von erheb-
lichen Belastigungen sollte langfristig der 24h-Tagpegel Lpen von 55 dB(A) mdglichst
unterschritten werden.

In den Larmkarten sind die Gebiete mit Pegeln oberhalb von Lpen = 55 dB(A) und
Lnight= 50 dB(A) dargestellt.

Ein gesetzlicher Anspruch flr die belasteten Einwohner auf Larmminderung allein
aus der strategischen Larmkartierung heraus entsteht nicht.

56 Menschen sind in Bad Dirkheim ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Gber Lpen 65 dB(A))

83 Menschen sind in Bad Dirkheim in der Nacht sehr hohen Belastungen ausge-
setzt (Uber Lyigut 55 dB(A))

107 Menschen sind in Bad Durkheim ganztdgig hohen Belastungen ausgesetzt
(Gber Lpen 60 dB(A))

116 Menschen sind in Bad Durkheim in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber LNIGHT 50 dB(A))

255 Menschen sind in Bad Dlrkheim ganztégig Belastungen / Belastigungen ausge-
setzt (Uber Lpen 55 dB(A))

Bei diesen Zahlen muss beachtet werden, dass nicht berlcksichtigt wurde, dass
durch das LBM im Rahmen der sogenannten Larmsanierung an zahlreichen Gebau-
den passive LarmschutzmaBnahmen durchgefihrt wurden. Ebenso wurden nach
Angabe des LBM die aktiven SchallschutzmaBnahmen im Rahmen des Neubaus
der B 271 von Neustadt a. d. WeinstraBe nach Bad Dirkheim nicht in voller Lange
bertcksichtigt (ca. 240 m fehlen). Somit liegt die Zahl der tatsachlich Betroffenen
unter den angegeben Zahlen.
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2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Im Gebiet der Stadt Bad Durkheim bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:
Entlang der B 37 von Osten her bis zur Kreuzung Kaiserslauterer StraBe. Entlang
der B 271 von Stiden kommend bis zur Einmindung nach Pfeffingen.

3. MaBnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

Im Gebiet der Stadt Bad Dirkheim wurden folgende larmmindernden MaBnahmen in
der Vergangenheit umgesetzt:

Verkehrsleitsystem mit entsprechender Wegweisung fur Durchgangs- und
Schwerlastverkehr zu den Ubergeordneten StraBenanbindungen an die A 6, A
650 und B 271 zum Schutz empfindlicher Nutzungen

Aktive und passive MaBnahmen durch den LBM im Rahmen der BaumaB-
nahme B 37

Aktive SchallschutzmaBnahmen beim Neubau der B 271 (Diese wurden bei
der vorliegenden Larmkartierung nicht in vollem Umfang bertcksichtigt, somit
verringern sich hierdurch die Anzahl der ermittelten Betroffenen)

Férderung des OPNV sowie des Radverkehrs (Fahrradverleih)

Festsetzung von passivem Larmschutz beim Bebauungsplan zum Neubau-
gebiet ,Fronhof 11, Optimierung des stadtebaulichen Konzeptes

Sperrung der B 37 flir den Durchgangsschwerlastverkehr

Instandhaltung der Fahrbahnoberflache, Beseitigung von Schlagléchern, re-
gelmaBige StraBenkontrolle (innerorts)

Einsatz der Geschwindigkeitsanzeige im Stadtgebiet

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre

Folgende MaBnahmen sind fUr die nachsten 5 Jahre vorgesehen:

eventuell Durchfihrung von LarmschutzmaBnahmen aufgrund der Absenkung
der Larmsanierungsgrenzwerte fir den Streckenabschnitt der B 37 zwischen
den Einmindungen der L 516 und L 517 durch den LBM

Prifung von weiteren Geschwindigkeitsbeschrankungen innerorts auch auf
klassifizierten StraBen

Uberpriifung und Optimierung von Signalanlagen zur Verstetigung des Ver-
kehrs

Beriicksichtigung der larmbelasteten Bereiche bei der Aufstellung oder Ande-
rung von Bebauungsplanen

weitere Férderung des OPNV sowie des Radverkehrs, Verdnderung des Mo-
dal-Split

Instandhaltung der Fahrbahnoberflache, Beseitigung von Schlagléchern, re-
gelmaBige StraBenkontrolle (innerorts)

Priifung des Einsatzes von gerduscharmen Fahrzeugen im OPNV
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- Permanente Uberpriifung des Verkehrsleitsystems
- Fortschreibung des Generalverkehrsplans

- frOhzeitige Untersuchung der zu erwartenden Wegebeziehungen bei Neu-
baugebieten

- Einsatz der Geschwindigkeitsanzeige im Stadtgebiet, Hinwirken auf verstark-
te Uberprifungen durch die Polizei

- Verstarkte Kontrolle der Sperrung der B 37 fur den Durchgangsschwerlast-
verkehr, Uberprifung der Beschilderung der Sperrung.

Auf Grund der bestehenden Verhaltnisse (Lage der StraBen, Verkehrsbedeutung,
Abstand der bestehenden Bebauung von dem StraBenkdrper, u. s. w.) sind mit ak-
zeptablem Aufwand keine Pegelreduzierungen durch weitere aktive Schallschutz-
maBnahmen flr den Bestand zu erreichen. Zudem missen aktive LarmschutzmaB-
nahmen immer vor dem Hintergrund der stadtebaulichen Vertraglichkeit bewertet
werden.

Verkehrslenkende MaBnahmen Uber das bestehende System hinaus kénnen auch
nur bedingt umgesetzt werden, da die Wegebeziehungen auf den vorhandenen und
entsprechend leistungsfahigen StraBen abgewickelt werden mlssen. Eine Aktivie-
rung weiterer StraBenzlge ist wegen der Nahe zu empfindlicheren Nutzungen (z.B.
Krankenhaus, Kurbereich und Schulen) nicht sinnvoll.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fir die nachsten flinf Jahre

Larmaktionsplane sind zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
aufzustellen. Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes allein zum Schutz ruhiger Ge-
biete im Sinne des § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist auch mdglich, wenn keine
Larmprobleme und Larmauswirkungen vorliegen. Wie sich aus der Begriffsdefinition
des Artikels 3 der Umgebungslarmrichtlinie ergibt, gibt es keine ruhigen Gebiete per
se, d. h. die aufgrund ihrer akustischen oder anderen Eigenschaften als ruhige Ge-
biete in Frage kommen, sondern das Vorhandensein ruhiger Gebiete setzt voraus,
dass sie festgesetzt worden sind.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen groBflachige Gebiete in Frage, die keinen
anthropogenen (vom Menschen beeinflussten) Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Indust-
rie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Gerausche
durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Die Auswahl der ruhi-
gen Gebiete kann durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Larmbe-
lastung (Abwesenheit von relevanten Larmeinwirkungen) erfolgen.

Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen kommen ruhige Landschaftsraume, d. h. groB-
flachige Gebiete, die einen weitgehend Natur belassenen oder land- und forstwirt-
schaftlich genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden, in Frage.

Innerhalb und auBerhalb von Ballungsraumen steht es der Plan aufstellenden Be-
hérde darliber hinaus auch frei, innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schutzen, sofern sie von der Bevélkerung als ruhig
empfunden werden. Hierbei kann es sich beispielsweise um Kurgebiete, Kranken-
hausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen, Grinanlagen,
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Friedhéfe, Kleingartenanlagen und Flachen handeln, die dem Aufenthalt zur Erho-
lung oder zur sozialen Kontaktpflege dienen.

Ruhige Gebiete werden z. B. bei der larmfachlichen Bewertung der Flugrouten fir
Verkehrsflughafen in der Abwéagung berlcksichtigt.

Sofern die Voraussetzungen fiur ein ruhiges Gebiet vorliegen, ist die Auswahl und
Festlegung der ,ruhigen Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen
sind, in das Ermessen der Kommune gestellt. Dabei wird eine Abstimmung mit be-
troffenen Planungstragern und anderen betroffenen Stellen einschlieBlich der Stra-
Benbaulasttrager empfohlen.

Im Bereich der Gemarkung Bad Dirkheim existieren aufgrund der Lage in der Met-
ropolregion Rhein-Neckar und der damit verbundenen Dichte der Siedlungs- und
Verkehrsflachen kaum Bereich die keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbelarm- oder
Freizeitlarm ausgesetzt sind. Aus diesem Grund wird, auch entsprechend der Emp-
fehlung des Landesbetriebes Mobilitdt Rheinland-Pfalz, von der Ausweisung von
ruhigen Gebieten abgesehen.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Langfristiges Ziel ist die Verlagerung des Verkehrs auf UmgehungsstraBen und so-
mit Reduzierung der Verkehrsbelastung in der gesamten Ortslage.

Dazu werden langfristig folgende MaBnahmen angestrebt: Insbesondere der Bau
der B 271 neu von Bad Durkheim in Richtung Grlnstadt.

3.5 Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die konkrete Reduzierung der Anzahl der betroffenen Personen hangt entscheidend
von der jeweiligen MaBnahme zur Larmminderung, dem Umfang und der detaillierten
Ausgestaltung ab. Aus diesem Grund kann dieser Personenkreis derzeit noch nicht
abgeschatzt werden. Es soll aber versucht werden, eine méglichst groBe Zahl der
Betroffen durch MaBnahmen zu entlasten.
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4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wurde am 25.02.2014 im Stadtrat der Stadt Bad Durkheim be-
schlossen.

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Die dargestellten MaBnahmen werden mdglichst wahrend der Glltigkeitsdauer der
Larmaktionsplanung durchgeflhrt.

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir LArmaktions-
plane gehort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung
und der Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwir-
kung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist Uber die getroffenen Entschei-
dungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeit-
spanne fur jede Phase der Beteiligung vorzusehen.

Eine Durchflhrung der (")ffentlichkeitsbeteiligung wird in zwei Phasen empfohlen.
Demnach kann zu Beginn der ersten Phase die Offentlichkeit Gber das Planungsvor-
haben und die Beteiligungsmdglichkeit informiert werden, z.B. durch einen Aufruf
zum Einreichen von Vorschlagen. Mit Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Bad
Dirkheim am 04.07.2013 wurde der Offentlichkeit die Mdglichkeit gegeben sich bis
09.08.2013 Uber die 2. Stufe der Larmaktionsplanung zu informieren und Vorschlage
einzureichen. Von dieser Méglichkeit haben zwei Personen Gebrauch gemacht. Eine
Stellungnahme konnte in der vorliegenden Larmaktionsplanung nicht berlcksichtigt
werden, da sie sich ausschlieBlich mit den Larmbelastungen ausgehend vom Flug-
platz beschaftigte und dieser nicht zum Untersuchungsumfang gehért. Die weitere
Stellungnahme beschaftigt sich hauptsachlich mit der B 37 und zwar besonders mit
dem Schwerlastverkehr und der Nutzung der Stecke durch Motorradfahrer am Wo-
chenende. Diese Hinweise und Vorschlage wurden bei der Erarbeitung des Larmak-
tionsplans bericksichtigt.

Die zweite Phase begann mit der Veréffentlichung des Entwurfs des Larmaktionspla-
nes. Den Birgern wurde es erméglicht, innerhalb einer Frist von vier Wochen (vom
28.10.13 bis einschlieBlich 29.11.13) Stellungnahmen zum Entwurf abzugeben.
Gleichzeitig wurden die Trager o6ffentlicher Belange (z. B die StraBenverkehrsbehdr-
den) beteiligt. Im Rahmen dieser Beteiligung ging lediglich eine Stellungnahme des
Landesbetriebes Mobilitéat ein, diese wurde in den Entwurf des Larmaktionsplanes
eingearbeitet.

AnschlieBend wurde der Larmaktionsplan nach Vorberatung im Bau- und Entwick-
lungsausschuss am 06.02.2014 durch den Stadtrat der Stadt Bad Dirkheim am
25.02.2014 beschlossen.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaB § 47d, Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen flr die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erfor-
derlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden
dabei ermittelt und bewertet.
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4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Aufgrund der klar abgegrenzten Betroffenheit und der landesweiten und zentral
durchgefihrten Larmkartierung, war keine zusatzliche Beauftragung eines externen
Gutachters erforderlich. Somit sind der Stadt Bad Dirkheim (ber den zusatzlichen
Aufwand innerhalb der Verwaltung hinaus keine Kosten fir externe Erhebungen und
Gutachten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans entstanden.

Die Kosten fur die Umsetzung des Larmaktionsplans kénnen zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht abgeschatzt werden.

4.6 Weitere finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fir Larmaktionsplédne z&hlen nach Anhang V der Um-
gebungslarmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen
(Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse), falls diese verfligbar sind.

Umgebungslarm verursacht oberhalb von Larmpegeln von Lnight = 40 dB(A) in der
Nacht oder Lpen = 50 dB(A) am Tag quantifizierbare und jahrlich anfallende Larm-
schadenskosten, z. B. als Gesundheitskosten und Immobilienwertverluste. Diese
Kosten werden i.d.R. nicht vom Larmverursacher getragen (,externe Kosten®).

Flr die Kosten-Nutzen-Analyse von LarmschutzmaBnahmen sind folgende Informa-
tionen verflgbar: Aus der VerknUpfung der Larmbetroffenheit mit spezifischen Kos-
ten ergeben sich Larmschadenskosten. Die Larmbetroffenheit und damit die Larm-
schadenskosten kdnnen durch LarmschutzmaBnahmen verringert werden. Die Ab-
nahme der Larmschadenskosten ergibt einen Nutzen, der den Kosten fur die Larm-
schutzmaBnahmen gegenulber zu stellen ist.

Die Betroffenheitsanalyse der Larmkartierung enthalt die Anzahl betroffener Anwoh-
ner pro Pegelklasse. Die Larmschadenskosten pro Anwohner und Pegelklasse (Ko-
effizient) sind grundsatzlich aus Dosis-Kostenfunktionen fir die Nacht oder den Tag
ableitbar. Die Larmschadenskosten im Untersuchungsgebiet werden durch an-
schlieBende Summation Uber die betroffenen Anwohner berechnet.

Ausgehend vom 24h-Pegel Lpen sollen Gesundheitskosten pro Anwohner in den
einzelnen Pegelklassen fir die verschiedenen (jeweils relevanten) Verkehrslarmar-
ten ermittelt werden:

Larmschadenskosten im StraBenverkehr

Loen dB(A) Anwo€hlro1rec;/Jahr Betrggc\alce " ges};lorr?’;[;9 Sahr
>55<60 71 255 18.105

> 60 <65 121 107 12.947
>65<70 171 53 9.063
>70<75 272 3 816

> 75 363 0 0
Summe: 40.931 €
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Demnach betragen die Larmschadenskosten in Bad Dirkheim fiir Anwohner, die
durch StraBenverkehr einem Larmpegel Lpeny von lber 55 dB(A) ausgesetzt sind
40.931 € p.a.

Der so ermittelte Wert ist eine untere Abschatzung der Larmschadenskosten, da
z. B. Immobilienwertverluste unbertcksichtigt bleiben.
4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Der Larmaktionsplan wird auf der Homepage der Stadt Bad Durkheim unter
www.bad-duerkheim.de/2-stufe verdffentlicht.

Bad Diirkheim, 04.03.2014

Wolfgang Lutz
Blirgermeister
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LRl Dindiblome

Mehr Pfalz passt nicht zwischen die Weinberge.

Anlage 1: Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde ,,xxx“ vom xx.xx. 2013

1. Allgemeines

(Musteraktionsplan)

1.1 Beschreibung der Stadt/Verbandsgemeinde/Gemeinde sowie der Hauptver-

kehrsstraBen, Haupteisenbahnstrecken oder GroBflughafen und anderer

Larmquellen, die zu berucksichtigen sind

1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

1.3 Rechtlicher Hintergrund

1.4 Geltende Grenzwerte

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen

Lpoen dB(A)

Belastete Menschen -

StraBenlarm

Lnight dB(A)

Belastete Menschen
StraBenlarm

Uber 55 bis 60

Uber 50 bis 55

Uber 60 bis 65

Uber 55 bis 60

Uber 65 bis 70

Uber 60 bis 65

Uber 70 bis 75

Uber 65 bis 70

tber 75 tber 70
Summe Summe
Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flache und
Wohnungen
Lpen dB(A) Flache in km2 Wohnungen

55 - 65 dB(A) Lpen

65 - 75 dB(A) Lpen

tber 75 dB(A) Lpen

Summe




2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

3. MaBnahmenplanung
3.1Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fiir die nachsten finf Jahre

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fir die nachsten fiinf Jahre

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

3.5 Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans
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4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der éffentlichen Anhérungen

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

4.6 Weitere finanzielle Informationen

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Ort, Datum
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Anlage 2

Ubersicht Giber Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte im Bereich des Lirm-

schutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie be-
ruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Loen und Lyige dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Be-
rechnungen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpen und Lyign: Wurde
durch das Bundesumweltministerium durchgefihrt (siehe Anlage der ,Hinweise zur Larmkartierung® der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir Im-

missionsschutz)

Anwendungsbereich

Nutzung

Grenzwerte fir die Larmsanierung an
StraBen in der Baulast des Bundes und
des Landes'

Bei der Larmsanierung im Schienenver-
kehr werden die unverénderten Immissi-
onsgrenzwerte herangezogen (Angaben in
Klammern) 2

Grenzwerte flir den Neubau oder die we-
sentliche Anderung von StraBen- und
Schienenwegen (Larmvorsorge) *

Richtwerte fir Anlagen im Sinne des
BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt

werden soll 4

Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)

Krankenhduser, Schulen,

Altenheime, Kurgebiete .... 67 (70) 57 (60) 57 a7 45 35
reine Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 55 40
port, Misch- und Kemge- | g9 (72) 59 (62) 64 54 60 45
Gewerbegebiete 72 (75) 62 (65) 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

! Die Auslésewerte (friher Immissionsgrenzwerte) in den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 fir die Larm-
sanierung wurden 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Mit Schreiben des Ministeriums fir Wirtschaft und Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau vom 26.05.2010 wurde dies auch in

Rheinland-Pfalz umgesetzt.

2 Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen der L&rmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes

8 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

* Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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Anlage 3: Larmkartierung 2012, Bereich Bad Dirkheim

Motiz:
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Datum: 04.08.2013

g Rheinland.Platz
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SGD Nord 2011 Copyright (C) Rheiniand Plalz,
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Larmkartierung 2012 Rheinland-Pfalz

Notiz:

Datum: 04.09.2013

SGO Nord 2011 Copuright {C) Rhainland Palz. i (=) und Rhainiand-Piatz
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